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Zusammenfassung
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Rheinschifffahrts- und Rheinhafenangelegenheiten ist erstmals in einer Vereinbarung
aus dem Jahre 1946 verankert worden und hat sich kontinuieriich in Richtung einer
paritdtischen Verwaltung der sich im kantonalen Besitz befindenden Rheinhafen-

Anlagen entwickelt. Nicht zuletzt auf Grund von Vorstéssen im Grossen Rat wie im
Landrat, die unter anderem auch die Priifung einer Zusammenlequng zum Inhalt hat-

ten, ist bereits im Jahre 2000 bei der Prognos AG eine Studie in Auftrag gegeben

i~ Alin i1 lnn“nn A~ lrantnnalan DhainhAisfan ale marnhhar un
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zweckmdéssig erachtet hat.

Die Rheinhédfen beider Basel sind fir die Schweiz und die Wirtschaftsregion Nord-
westschweiz von so hoher volkswirtschaftlicher Bedeutung, dass sie auch in Zukunft

ihre Rolle als effiziente und nachhaltige Gliterversorgungs- und Logistikdrehscheibe
behalten sollen. Um auf die Marktbediirfnisse einerseits und auf berechtigte gese//—

bblldllllblIU HIIIinUII dlIUUIDUilD IJUbbUI reayicicii cu f’\UlIIIUII iMuSS IUI UIU I—IdIUII irnsS-
gesamt ein grésserer Handlungsspielraum fiir die Arealentwicklung und flir die optima-
le Nutzung geschaffen werden. Die heutigen kantonalen Verwaltungsstrukturen der
Rheinh&fen vermégen diesen gestiegenen und in Zukunft weiter steigenden Ansprii-

chen der Wirtschaft und Gesellschaft nicht mehr gerecht zu werden.

Der vorliegende Staatsvertrag bietet fir diesen Entwicklungsrahmen eine zweckmas-

blgb' UIUIIUIdg('J Auf der Basis Kilarer Elgilb'lélb'lb' einer IUdeIiig(:'iI I'Iildilé[.)ldiIUIIg

(2008-2017) sowie mit der Form einer &ffentlich-rechtlichen Anstalt werden die Vor-
aussetzungen fiir den erforderlichen unternehmerischen Handlungsspielraum aus ge-

samtheitlicher Sicht geschaffen. Die Form einer Anstalt wahrt die Einfluss- und Kon-
trollméglichkeiten der Vertragskantone und ermdéglicht vor allem die Erfiillung hoheitli-

char Ainifnabean Schliccslich arfolaot mif dar Schaffiina dear Schwaizaricchen RPhainha-
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fen’ auch der notwendige institutionelle Schritt flir eine verstéarkte Zusammenarbeit auf

frinationaler Ebene mit den Héafen der Wirtschaftsregion TriRhena (Hafenverbund
Mulhouse-Ottmarsheim-Huningue und Hafengesellschaft Weil am Rhein) .

Begehren

Die Regierungsrate der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft beantragen den

beiden Parlamenten, die beiden kantonalen Dienststellen Rheinschifffahrtsdirektion

Basel (BS) und die Rheinhafen Basel-Land zu einer Anstalt 6ffentlichen Rechts mit ei-

gener Rechtspersonlichkeit unter dem Namen ,Schweizerische Rheinhafen® auf der
=
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TEIL 1 Einleitende Bemerkungen

1. Ausgangslage
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1.1. VUIQBbeIthe

Die Pa .t. erschaft zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel- L_..dsch_ﬂ wurde
bereits in der Vereinbarung von 1946 Uber die Zusammenarbeit in Rheinschifffahrts-
und Halef‘a“gulugulnluuuu sowie in der uazugenorigen Vt:lt:ulbal“i.il“‘lg tiber die vom

Kanton Basel-Landschaft an den Kanton Basel-Stadt zu leistende Entschadigung ver-
ankert. Die Hafenanlagen beider Kantone werden seither nach dem Grundsatz der

Paritat verwaltet. Dies wird noch heute im Auftreten der beiden Verwaltungen als
"Rheinhafen beider Basel" manifestiert. In diesem freundnachbarlichen Geiste hatte

sich die Zusammenarbeit in administrativer und betrieblicher Hinsicht auf der Basis ei-

ner gemeinsamen Ordnung der Hafenangelegenheiten entwickelt und wurde im Jahre
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beider Basel (mit einheitlicher Regelung der Hafenabgaben) verstarkt.

Bereits 1958 hatte der Bundesrat genehmigt, dass die Rheinschifffahrtsdirektion Basel
den Vollzug des Bundesrechts in den drei Rheinuferkantonen vornehmen soll und da-

bei jeweils als Rheinschifffahrisbehdrde des betroffenen Kantons handelt. Mit der In-

terkantonalen Verelnbarung zwischen den Kantonen Basel-Stadt, Basel-Landschaft

avrnoi tithar Dhatnan~ hifffals et ~nA Hafanman~aalananha €% Natratan o
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Januar 1997, ist die Zusammenarbeit auf eine neue Grundlage gestellt worden, bei
gleichzeitiger Aufhebung der Vereinbarung von 1946. In den vergangenen Jahren er-
folgten sowohl im Grossen Rat als auch im Landrat diverse Vorstdsse in Sachen

Rheinhafen, welche u.a. auch die Prifung einer Zusammenlegung zum Inhalt hatten.
In einer im Auftrag der beiden Regierungen durch die Basler Prognos AG im Fruhjahr

2001 abgeschlossenen Vorstudie wurde die Zusammenlegung der kantonalen Rheln-

IIdIUII dlb llIdblIUdl UIIU LWUbr\llldbbly UldblllUl HUIQIUIIU UIUDUI I:II\UIIIII.IIID £0Vycrl UIU

beiden Regierungen einen Zusammenschluss der Hafen in Erwagung und beauftrag-
ten ihre zustandigen Departemente, zusatzliche Abklarungen zu treffen, mit dem Ziel,

auf Ebene der Kantonsregierungen einen definitiven Beschluss zu fassen und eine

parlamentarische Vorlage zu erarbeiten.

Gestutzt auf die Ergebnisse und Schlussfolgerungen der durch das Consultingunter-
nehmen Booz Allen Hamilton (BAH) am 5. Juli 2002 vorgelegten Studie haben die

Regierungen der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft, vorbehaltlich der Ge-
nphmlmmn durch die Parlamente, beschlossen, ihre kantonalen Rheinhafen zusam-

menzulegen Dieser Grundsatzentscheld hat auch in den von der basellandschaftli-

bIIUII F\UQIUIUIIQ UIDLUIILUII DUIIbIIl LUl lUgIUIIdIUII LUDdIIIIIIUIIdIUUIl \I'dllllUlbblldllbUU'
richt)" vom 11. November 2003 (Nr.: 2003-277) Eingang gefunden. Auf dieser Basis
erfolgte im Zeitraum November 2004 bis Januar 2005 eine externe Vernehmlassung
zum entsprechenden Staatsvertragsentwurf.
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1.2.  Ergebnisse und Massnahmen aus der externen Vernehmlassung

Die verschiedenen Stellungnahmen haben eine grosse Themenvielfalt ergeben, wel-

che teilweise ausserhalb des Einflussbhereichs des anafc\/prfranc Imnpn Dazu nphn-
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ren Fragen zu unterschiedlichsten Bereichen wie Verkehrspolltlk Raum-
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zur Umsetzung der Vorlage. Die Spanne der Anliegen reicht von einfachen Nachbes-

serungswunschen Uber verschiedene Hafenentwicklungskonzepte bis hin zur Schaf-
fung einer eigenstandigen Aktiengesellschaft.

Der von den Regierungen BL/BS eingesetzte SalJ_SSCh_l__S hat die insgesamt
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zugehdrigen Ratschlags beauftragt. Zum Uberarbeitungsauftrag gehorte insbesondere
auch die Aktualisierung der finanziellen Planungsgrundlagen (inkl. derjenigen der
BAH-Studie) im Rahmen eines Finanzplans sowie die Formulierung einer Eignerstra-

tegie fur die kinftigen Schweizerischen Rheinhafen.
Bei der Prifung der eingegangenen Stellungnahmen konzentrierte sich der Len-

kungsausschuss auf die staatsvertragsrelevanten Punkte (vgl. nachstehend Ziffer 3).
Als wichtig erachtete er sodann die Formulierung der Hafenentwicklungsziele im Sin-

ne einer Eignerstrategie der Kantone (vgl. nachstehend Ziffer 2) und die Erarbeitung
eines aktualisierten Finanzplanes mit einem realistischen Zeitraum von 10 Jahren (vgl.

marnhaotabhanAd 78 ntamralar DactanAdfaill Aac Finanosnlanag hilAA Ara i~ A Aala
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gung von Betriebskapital (Anlagen der Hafeninfrastruktur), Planung der Investitions-
und Unterhaltskosten sowie die Berlcksichtigung der notwendigen Abschreibungen.
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(vgl. § 13 Vetorecht) sowie die Aufsichtsbefugnisse der Parlamente (vgl. §§ 37 ff.
Oberaufsichtsrecht). Die gewahite Rechtsform soil einerseits notwendige unternehme-

rische Freiheiten zulassen, anderseits jedoch die Wahrung der 6ffentlichen Interessen

sicherstellen.

1.3 Die Bedeutung und Rolle der Rheinhafen beider Basel fur die schweizerische
Volkswirtschaft

Die Rheinhafen beider Basel sind fur die Landesversorgung von zentraler Bedeutung.
Pro Jahr werden zwischen 7 und 8 Millionen Tonnen Guter flr den Import / Export (=
85 %) und fur den Transit nach lItalien (= 15 %) in den Rheinhafen umgeschlagen.
Das sind rund 15 % des mpnnpnmaqqmpn Aussenhandels der Schweiz. In einzelnen

Segmenten ist der Aussenhandelsanteil Uberdurchschnittlich hoch. Bei den Treib- und
Brennstoffen guldllgull mehr als ein Drittel des Heizdls und Benzins auf dem Wasser-
weg in unser Land. Im Bereich des Imports von landwirtschaftlichen Erzeugnissen ist
der Anteil ebenfalls Uberdurchschnittlich und wird aufgrund der sinkenden Inlandspro-

duktion in Zukunft tendenziell weiter steigen.

Die Basler Rheinhafen sind sehr leistungsfahige Umschlagsplattformen. Mit sechs
Tonnen Umschiag pro Quadratmeter Nutzflache gehoren sie zu den am intensivst ge-
nutzten Hafen am Rhein und liegen noch vor Duisburg, Karlsruhe und Mannheim.



Die Rheinhafen bilden die Drehscheibe fur eine ausserst umweltfreundliche bzw.
nachhaltige Transportkette. Im Jahr 2005 wurden 69 % des Schiffsumschlags ab und

zu den Rheinhafen mit der Bahn transportiert. Dies entspricht einer Grossenordnung

\V/aVa) I'Ilr'\l'l ’)’)’ﬁnn Tr\nnnn nrm Tl‘)f! ||r\rl : A7 |\/||r\ Tr\nnnn nrm Il‘)l’\ ||mnr\rnr\h {'
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Lkw-Aquivalente bedeutet dies, dass der via Rheinhafen beider Basel abgewickelte
Guterverkehr die Strassen pro Tag um rund 1100 und pro Jahr um rund 274’000 Lkw
entlastet. Die Transportkette Rhein — Bahn leistet damit einen wesentlichen Beitrag
zur Verlagerungspolitik des Bundes wie auch zur wirksamen Entlastung des Stras-
senverkehrs in der Agglomeration beider Basel.

Die Binnenschifffahrt ist mit Abstand das sicherste Transportmittel fir Guter und Per-

sonen. Deshalb werden heute rund 50% der Gefahrenglter auf dem Wasserweg an-
geliefert. Sie schneidet auch punkto Energieeffizienz vorteilhaft ab: Die Energie aus

einem Liter Dieselgasdl ermdglicht beim Binnenschiff den Transport einer Tonne Uber
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fahrt auf dem Rhein ist im Nord-Sud-Verkehr der kostengunstigste Transportweg. Eine
Tonne auf dem Schiff von Rotterdam nach Basel zu beférdern, kostet je nach Trans-
port gut knapp zwei Rappen pro Kilometer. Bei den Landverkehrstragern sind die Ki-

lometerkosten vier bis sechs mal hoher. Letztlich spart die schweizerische Volkswirt-

schaft dank der Rheinschifffahrt jahrlich an die 200 Millionen Franken an Transport-

kosten, und dies ohne Subventlonlerung durch den Bund.

Auf Ebene der Europaischen Union wird die Binnenschifffahrt zu einem Schwerpunkt

der politischen Agenda erklart: Am 17. Januar 2006 hat die EU-Kommission ein mehr-

jahriges Aktionsprogramm ,NAIADES® zur Forderung der Binnenschifffahrt verab-
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Dienstleistungen und Erschliessung neuer Markte, Forderung der Binnenschifffahrt als
veriasslichen Geschaftspartner durch ein Netz von Forderzentren sowie die Bereitstel-

lung angemessener Infrastrukturen.
Fur den Wirtschaftsstandort Nordwestschweiz gehort der Logistik- und Transportsek-

tor neben anderen brancnen (u.a. Life-science, Agrochemie, Medizinaitechnik) zu den
Schliisselbranchen?®. Die Rheinh&fen als multimodale Verkehrs- und Logistikdreh-
scheibe mit mehreren Tausend Arbeitsplatzen bilden dabei einen zentralen Bestand-
teil. Das vielfaltige Logistikangebot starkt die Wettbewerbsfahigkeit nicht nur der an-

sassigen Grossunternehmen, sondern vor allem auch diejenige der KMU in der Nord-

winaterhwiniz Ziidam etallan Aina RDhainhafan im \/arhiimd mit Aoan hahn_ 11inA ctracenn
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seitigen Umschlagsplatzen in der Agglomeration Basel sicher, dass Basel die Logis-

tikdrehscheibe der Schweiz bieibt.

1.4. Rahmenbedingungen der Hafenentwicklung

1.4.1. Risiko des Alleingangs bei zuklnftigen Strukturveranderungen der Transport-

otrArma
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Die langfristige Sicherung der Ertragskraft der Rheinhafen hangt neben der Entwick-
Iung der Baurechtszinsen wesentlich von den kunftigen strukturellen Verénderungen

Ciitar v Anar Tranennrtnatzn ah Rrannctnffa 7 R wardan mittal_/llannfrictin ihr
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Bedeutung abnehmen, wahrend Metalle, chemische Guter sowie Dunger / Nahrungs-
und Futtermittel tendenziell an Bedeutung gewinnen werden. Kieinere Einheiten kon-

2 vgl. Politikplan 2006-2009 des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt, Seite 6



nen naturgemass solche Risiken im Vergleich zu einem grosseren Verbund weniger
flexibel kompensieren. Die Zusammenlegung ist ein geeignetes Instrument, um die

Risiken der strukturellen Entwicklung im Logistik- und Transportmarkt weitmaoglich

<l I'FﬂII'F I‘\ﬂﬂl‘\ N l'l [aTaY I'llﬂ E nr!o|/v- 'F+ rlnv- I—I 'FI\I‘\ I
auiZuiaiiycii uiriu oU Uic Ertr dayonidil Uc IdiCil 1

1.4.2. Kapazitatsengpasse im Landverkehr - Nutzungsinteressen Hafenperimeter

97% des Guteraustauschs im Welthandel werden Uber den maritimen Verkehr via
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tum der asiatischen Markte (v.a. China und Indien) jahrliche Wachstumsraten z.B. im
Containerverkehr von 4 bis 6 % prognostiziert. Dieses hohe Wachstum stellt enorme

Anforderungen an die kuinftige Bewaltigung der ,Hinterlandverkehre®. Die sich bereits
heute abzeichnenden Engpasse bei Strasse und Schiene steigern die strategische

Bedeutuna der Knnnﬂfnfcrpcpr\/pn auf den Wasserstrassen und insbesondere auch
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auf dem Rheln AngeS|chts des kunftigen Bed rf an zusatzlichen Umschlagskapazi-
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taten dirfen die neuugen Nutzflacher
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icht ohne konkrete Alierna-

tiven verringert werden.

Kernauftrag einer zusammengelegten Hafenorganisation wird die ganzheitliche Ent-

wu,r\luug UUI I'\IUdIU UIIUUII lelllil. WUIUU — im UlIlUlbbllIUU Zu IIUULU - €in IIIDI.IUIIIUIII.

geschaffen, das verschiedene konkurrierende Nutzungsinteressen besser koordinie-
ren und Losungsspielraume gezielt ausloten konnte.

1.4.3. Marktbearbeitung und Effizienzsteigerung

Neben den zentralen strategischen Themen wie der Schaffung grésserer planerischer

Nutzungsspielraume oder grosserer Flexibilitat in der strukturellen Entwicklung, be-

steht erganzend ein organisatorisches Synergiepotential im Bereich der beiden Ha-
fenbetriebe (jedoch nicht im Bereich der hoheitlichen Aufgaben, welche seit jeher

diirch die Pheinechifffahrtediraktinn wahronanammean wardan) 7i1idem armanlicht aina
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Marktbearbeitung unter einem Dach im Sinne der Standortférderung eine gezieltere

und damit bessere Positionierung der Hafen im internationaien Standoriwettbewerb.
Im internationalen Vergleich zeigt sich klar, dass erfolgreiche Hafenentwicklungsmo-

delle ausnahmslos auf einem starken und effizienten Standortmarketing basieren.

1.4.4. Entwicklung der Hafenbahnen

Die beiden Hafenbahnen sind seit der Bahnreform 1 (1999) vom Bund konzessionierte

Infrastrukturbetreiber im nationalen Interesse, d.h. sie gehéren zum Hauptnetz der
schweizerischen Fisenbahnen. Sie werden im Rahmen der Konzessionen vom Bund
im Bereich der ungedeckten Infrastrukturkosten wie auch fir die Landnutzung finan-
ziell unterstiitzt bzw. entschadigt. Die institutionelle Weiterentwicklung der Hafenbah-
nen ist denn auch wesentlich von kinftigen Massnahmen der Bahnreform 2 abhangig
(und nicht von der Zusammenlegung der Hafen). Sollte die geplante Harmonisierung
der Infrastruktur-Finanzierung im Bereich der Bahnen (zwischen SBB und den Ubrigen
konzessionierten Bahnen) von den Eidg. Raten in den kommenden ein bis zwei Jah-
ren beschlossen werden, so miissten die Hafenbahnen rechtlich verselbstandigt wer-
den, da ab diesem Zeitpunkt der Bund keine Infrastruktur—Finanzierungsbeitrége mehr

P T —— P o, PRy | Myl | Py [y
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zeitiger Zusammenlegung ist im Staatsvertrag vorgesehen.



Grosse Ra } hat am 18. Januar 2006 das Gesamiprojekt
zur Neunutzung es Hafens St. Johann im Rahmen des geplanten Campus von No-
vartis verabschiedet. Damit wird der Hafenteil St. Johann aus dem Staatsverirag ge-

nerell ausgeklammert.

erspekiiven der Hafenentwickiung am Oberrhein
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eine trinationale Sicht im Rahmen der Oberrheinhafen. Zu den sudlichen Oberrheinha-

fen genoren neben den Hafen beider Basei Jener von Weil am Rhein auf der deut-

schen Seite und der Hafenverbund Mulhouse-Ottmarsheim-Huningue auf franzosi-
scher Seite.
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LJBI Hdlell VVBII aim rmem UGUIB'IIL mit I-\Ublldlli‘lle aer IIUbblgell DlBi‘ll‘lStOﬁ:e Ei'l-l ver-
gleichbares Guterspektrum wie der Kleinhininger Hafen (Grdssenverhaltnis im

Schiffsumschlag 2005: 0,6 Mio t im Vergleich zu 3 Mio t bei den baselstadtischen Ha-
fen). Im Unterschied zu den Rheinhafen beider Basel, bei welchen das ,Landlord“-

Prinzip angewandt wird (d.h. die Umschlagsaktivitdten werden durch die Hafenfirmen

wahraenommen) deckt die dortice Hafenaesellschaft den Umschlaa selhst ab.
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Der dem Hafen Weil am Rhein direkt gegenuberliegende Hafen Huningue wird von
der regionalen Chambre de Commerce mit Sitz in Mulhouse gefuhrt und deckt die

Umschlagsaktivitat ebenfalls in eigener Regie ab. Der Hafen verzeichnete 2005 beim

Schiﬁsumschlag ein Volumen von knapp 0,8 Mio t. Huningue konzentriert sich stark

dUI UBII I-\g'ld'lbel\l()'l \IUIIU ‘l-() /0 Ueb UBbdilllVUluillellb) UIIU lllll LUTIB[ITIIBIIU Ill uneme
Konkurrenz zu den Basler Hafen. Aus Sicht der Nachhaltigkeit ist diese Entwicklung

allerdings wenig vorteilhaft, denn der zunehmende Importverkehr ab Huningue in die
Schweiz erfolgt ausnahmslos via Lkw auf der Strasse.

Als Folge der laufenden Marktliberalisierungen, u.a. im Rahmen der bilateralen Ver-
trage der Schweiz mit der EU, bedienen die Oberrheinhafen zunehmend die gleichen

Markte. Aufgrund der unterschiedlichen Kosten- und Finanzierungsstrukturen verlauft
diese Entwicklung zurzeit zugunsten der Nachbarhafen.

Gleichzeitig sehen sich auch die Nachbarhafen vermehrt mit Zielkonflikten anderer
Nutzungsinteressen wie z.B. offentlicher Zugang zu den Ufern, Uferschutz oder Woh-
nungsbau konfrontiert.

Damit bestatigt sich auch aus ftrinationaier Sicht, dass die begrenzien Fiachen fur die
zahlreichen Interessen mit einer engeren, grenzuberschreitenden Zusammenarbeit
optimaler genutzt werden kénnen. Die Beteiligung des Kantons Basel-Stadt (rund
40%) an der Hafengesellschaft Weil am Rhein bildet eine glinstige Voraussetzung fiir

eine entsprechende Entwicklung. Diese Beteiligung soll daher bei der Zusammenle-

Ainea Aar Dhha |n|¢\r\-‘r\v\ haidar Dacal in Aia QDL ainAaahranht vararA
yuiiy aer mneinnaien oeiger oasei in aie omnn cliycuiauii 1y

Damit sich eine grenziberschreitende Zusammenarbeit erfolgreich entwickeln kann,
erfordert eine trinationale Hafenplanung den gezielten Einbezug der benachbarten po-

liticrhan RoahArdan finchoacnndara Aar Qtandartaamaindan) 1im ain \/arctinAdnice fiir dina
1HUOUIITI DOIIVIUCII \ll IOVCOUVIIVUTI O UTI vwdlivuvi LHUIIIUIIIUUII}, Uil Ol volowdliudiilio 1ul JUiIco

gemeinsamen Ziele und Vorteile zu erreichen (einseitige Schritte vermindern die poli-
tische Akzeptanz).



Diese /-\Dsummungs- und Hlanungsprozesse Deansprucnen erranrungsgemass senr

viel Zeit. Daher ist mitentscheidend, dass auf Schweizer Seite ein einziger Verhand-
lungs-partner auftritt, um die Verhandlungssituation mdglichst zu vereinfachen. Auch
hier begunstigt die Zusammenlegung diese Voraussetzungen wesentlich.

1.6. Politische Vorstosse

In der jungsten Zeit wurden in beiden Kantonen Vorstosse zur Férderung einer trinati-

onalen Hafennlanuna sowie zur nartiellen Erweiterunag des Nutzunasperimeters fiir

VIHIQITIHT T IQITTHIMIQIIUITY OSUWID LUl PQIUUHUIHT I VWUILDIT U Iy MUO I YULLUI YO MOl HTTTOWI O

nicht hafenbezogene Aktivitaten zur Prufung Uberwiesen (vgl dazu den separaten Be-

AN

richt zu den /-\nzugen) Alle diese Vorstosse zelgen kiar den Grlngenoen Bedarf nach

mehr Spielraum in der Hafenplanung auf. Bei einem Alleingang der Kantone in der
Hafenentwicklung bliebe dieser Spielraum mangels kaum vorhandener Optionen
beidseitig sehr begrenzt. Nur eine Zusammenlegung ermdglicht die optimale Er-
schliessung beidseitig vorhandener Mdglichkeiten und damit eine zukunftsgerlchtete

EFntwirkhiina Aia mitfal. hie Tannfrietin wirterhafflirh wia e
I_Ill.vvlul\lullg NI Thwvi Mio 1dl |U|||\le vvii lo\.lll uuivil vwiv o

Blick tiber die Grenzen richten muss.

Im Positionspapier der Rheinhafen der Wirtschaftsregion TriRhena sowie der Han-

delskammern der Offentlichkeit am 6. April 2008 voraestellt wird die Absicht fest-

MUIONQI IO 11, NHTTTTUIVIITNUTIL QT Ve 73\ AUV U VUTLYUOUOWOIIYy Wil UIDU 7 WOIVIIL TOOU

gehalten, dass die Hafenverwaltungen von Well, Hunlngue/Ottmarsheim und beider
Basel das Potenziai der Wirtschaftsstandorte ausschdpfen wolien. Dabei soii die
grenzuberschreitende Zusammenarbeit weiter verbessert und ausgebaut werden. Von
einer verstarkten Kooperation versprechen sich die oberrheinischen Hafen Synergie-

Effekte. Dafur miUssen aber die organisatorischen, rechtlichen und finanziellen Vor-
aussetzungen geschaffen werden. Deshalb wird in jenem Positionspapier die Zusam-

maoanlamiina dear Hafan haidar Racal im Qinne aineace arcten Rehritte ale vnardrinalichace
|||\.I| IIUHUIIH AV A | Hidaiviil vuiuwuwli Uuo\ll il VJininiv vilivo violull Vulllilto div vuiL i i |H||\J| vo

Ziel festgehalten.

2. Griinde fur die Zusammenlegung und strategische Ziele

2.1.  Grunde fur die Zusammenlegung

Vor dem Hintergrund der unter Ziffer 1.4. f. dargestellten Rahmenbedingungen und

Persnektiven fiir die anpnpnh/\nr‘kllmn sind die beiden Ppmprlmnpn liberzeuaqat. dass

b SAAN LA A A4 ) LAV RV} Lol VA2 LV Lo Muvlhv\av )

die Zusammenlegung der Rheinhafen beider Basel au folge den Grinden ein s h

gewgnewb lnbuumem Zur DGIULKbIleIgUIIg l‘SCllleOe er A lileg nu ld
zukunftsgerichtete Losung bildet:

-

lami

Q
—
CD
a

nsame Hafenentwick-

Ks- ais auch betriebs-

- Ein gemeinsames Hafennutzungskonzept und eine gemei

IU[Igbblrdlegle sind in der Praxis umsetzbar und sowohi vo
wirtschaftlich zweckmassig.

— Eine Uber die Gesamtheit aller Areale optimierte Nutzung mit guterspezifischen
Schwerpunktbildungen ist bei einer gemeinsamen Areaibewirtschaftung realisier-
bar, und dieses Ziel wiederum kann nur mit einem organisatorischen Zusammen-
schluss der beiden Hafen erreicht werden.
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Die Zusammenlegung erlaubt eine mittel- und langfristige wirtschaftspolitisch aus-

tebaulicher Natur.

Die mittel- und langfristige Sicherung der bisherigen guten betriebswirtschaftlichen
Tragfahigkeit (= konstante Gewinnablieferungen an die Kantone) kann durch die

Synergien (niedrigere Kosten flr Personal und Administration, gesamthaft niedri-

narar lnuactitinnehaoadarf Aoamain mer MMarltn |'F+rit+\ ainar Ziicammanl Tal s

gerer investuuonsoeadari, gemeinsame

besten erreicht werden.

Die geografische Nahe der angrenzenden auslandischen Oberrheinhafen (F-

LIhiinminAiia E_Yrmarchaim D WAl waict mittal_ iinA Tanafrictina CQunarnia_ 1inAd KA
1 IUIIIIIHUU, I =utidniarolicliiii, U-ch"} VVCTIOL THIIWWTI= UlTIU 1Al IHIIIOLIHU Oy'lcly'c- uliu n\vu-

operationspotenziale flr den Wirtschaftsstandort TriRhena auf, deren Realisierung

auf schweizerischer Seite zwingend einen einheitlichen institutionellen Auftritt er-
fordern.

2.2. Eignerstrategie der Kantone

MNian rmait AAavr Ziianrmmaanmla~niimma~a ArmvsiaiAarbia CiamAras bntAa~niaA AAar I AanmtAmAa vas Al vasiA FAl~d 5 sman
JIC [11IL Ul Zusdadlllllic IIUQU Il_.j allvioIcI lC EIHIIUIDLIGLUHIU Ucih nNdliituiic wiiu wic | Igl. ulrli=
schrieben:

Forderung der Rheinschifffahrt als Beitrag zur effizienten (6konomischen und 6ko-

logischen) Verlagerung des Guiterverkehrs;

IVYIoUITIGTH ayc USO Ju

Wirksamere Wahrnehmung der nationalen Bedeutung seitens des Bundes flur die
Transportkette der Rheinschifffahrt durch einen gestarkten instututionellen und

kommunikativen Auftritt der schweizerischen Rheinhafen;

Anbindung der Schweiz auch weiterhin Uber den Wasserweg via Rheinhafen bei-

der Basel direkt ans Meer sicherstellen (praktisch wie rechtlich Gber die Mitarbeit in
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt, Sitz in Strassburg);

Gewabhrleistung einer effizienten Bewirtschaftung der Hafenareale (z.B. Steige-

rung der Wertschopfung durch verdichtete Nutzung);

Optimierte Gesamtnutzung aller Hafenareale in Richtung zukunftsorientierter Nut-
zungsschwerpunkte inkl. Abstimmung mit den angrenzenden Gebietskorper-

schaften (parzielle neue Nutzungen innerhalb des Hafenperimeters, so wie sie bei-
spielsweise heute am Westquai des Kleinhlninger Hafens zu einem Teil bereits

stattfinden, kébnnen die SRH mit Genehmigung des Verwaltungsrats zulassen);

Funktion der Hafenareale beider Basel als Industrie- und Gewerbegebiet mit Schwer-
punkt auf den Ausbau der multimodalen Verkehrs- und Logistikdrehscheibe;

Gewahrleistung attraktiver Rahmenbedingungen flr Unternehmungen und damit
verbundenen Sicherung von Arbeitsplatzen und Investitions- und Planungssicher-

Weiterentwicklung der Kooperation mit den benachbarten Oberrheinhafen;

Erzielen einer angemessenen Rendite fur die Eigentimer.



11

2.3.  Unterschiedliche Nutzungsschwerpunkte der einzelnen Hafenteile

.

Die einzelnen Hafenteile weisen unterschiediiche Charakteristiken auf und lassen ent-
sprechend den Umstanden unterschiedliche Nutzungen zu, die jedoch noch nicht aus
einer gesamtheitlichen Optik entwickelt werden. Bei einem Zusammengehen werden

guterspezifische Schwerpunktbildungen in den einzelnen Hafengebieten nach ihrer

Eignung verstarkt:

Y N Ve T Y A Y R Y e S
1CI f\IUIIIIIUIIIIlyUII

Ry

-,

ieser Hafen wurde in den letzten Jahren zu einem multimodalen Guter- und Contai-

nerumschlagsterminal mit weitreichendem Logistikangebot ausgebaut. Mit den erstell-
ten Logistikgebauden am Klybeckquai sowie dem Terminal und Logistikgebdude am
Hafenbecken Il ist diese Entwicklung bereits weit fortgeschritten. Der Hafen Kleinhu-
ningen ist bahnseitig sehr gut erschlossen und erfullt damit eine wesentliche Funktion

fur eine nachhaltige, umweltfreundliche Verkehrserschliessung.

Im Rahmen einer laufenden kantonsinternen Perspektivstudie werden die Mdoglichkei-

ten einer besseren Abstimmung zwischen stadtebaulichen Zielen und denjenigen der

Hafenentwicklung geprift (z.B. Belebung der Passage zum Dreilandereck sowie der
parzielle Zugang zum Klybeckufer).

Am 18. Januar 2006 hat der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt die Umnutzung des
Hafens St. Johann im Rahmen des Vorhabens Campus Plus von Novartis beschlos-

sen. Der Hafen St. Johann ist daher nicht mehr Gegenstand des Staatsvertrags.

Hafen Birsfelden

Hier soll -

Miv zwice en
IVIIN & vviouvl vl

Auhafen Muttenz

Dieser Hafen ist und bleibt ein zentraler Umschlagsplatz fur FlUssigguter, insbesonde-
ra MinAaralAlAvradAiilda acmwiania anmAdara MacoanAariitar lnoa~nacarmt ot Aia DalhnlbranasitAt AAar
1S IVIHI IUIdIUI[JI UUURNLT, SUWIT aAllUTIT IVIdooSCTI |gutc| | IDHUDGIIIL 191 UIT paillil Il\ddelldl uci
basellandschaftlichen Hafen an die erwartete Verkehrssteigerung anzupassen (sie ge-
langt in Spitzenzeiten bereits an ihre Grenzen).

Die Umsetzung einer entsprechenden Nutzungsstrategie erlaubt nach der Zusammen-
legung eine intensivere Bewirtschaftung der von den Kantonen zur Verfigung gestell-

tan Hafanareala NMiirch die aiiterenazifieche Kaonzantratinon wird latztlich ecine hahare
Ll 1T IdIiviIIidlvdIiv,., wul vl Jviv HULUI\JP\.’AIII\JUI IV INVIIAVIILUL ULV VWU Tulaudivin viliv 1iviivi w

Wertschopfung erzielt, und die Investitionen in die Hafeninfrastruktur erfolgen unter-
nehmerisch abgestimmt. Doppeispurigkeiten in der Iinfrastrukturentwickiung lassen
sich so in Zukunft ausschliessen.
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3. Eckpunkte der staatsvertraglichen Regelung

L oY Py

Zur Umsetzung der eriduterten Ziele dient das instrument des otaatsvertrags ZWi-

schen den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt. Zu den wichtigsten Eckpunk-
ten des Staatsvertrags zahlt, dass

ey A V7 T T T T L L

- Sai-lltiIClle I-\leIB Illl :lgemuin aer nantwone VBIUIBIUBII UllClI ietztere Ilglllbllge
Nutzungsrechte in Form von Baurechten an die SRH abtreten;

- weiterhin hoheitliche Aufgaben zu erfullen sind (Schifffahrts- und Hafenpolizei, Pa-
tente, VOHZug aer uesetzgeuu'ug fur die Grossschifffahrt, Vert ehrsregeiuﬁg der

Grossschifffahrt auf dem Rhein);
- unter verschiedenen gepruften Rechtsformen fur einen Zusammenschluss der Ha-

fan Aia Angtald AFantlinrlkha Danrhtac mit Aal~nanar DarhtfonaraAn Al At Aia oana—

H
ieii Gie ANStait onenuiCnein meCnis mit UIHUIIUI I_\UbIILDIJUIDUIIIIbIII\UiI. Gic D[JULiII'

schen, teilweise politisch motivierten Anliegen der Partnerkantone am besten mit
den unternehmerischen Anforderungen einer am Markt tatigen Organisation zu

vereinen vermag,

- eine offentlich-rechtliche Anstalt den Einbau von Vetorechten zu Gunsten der in
das Aufsichtsgremium delegierten Kantonsvertreter zulasst, steuerliche Vorteile

bringt, die Beibehaltung o&ffentlich-rechtlicher Anstellungsverhaltnisse ermdoglicht
und ein ideales Gefass fur die Verrichtung hoheitlicher Aufgaben darstellt;

- far die Gewinnverteiiung auf eine erirags- und substanzwertorientierte Modelirech-
nung abgestiutzt werden kann, aus der ein praktikabler und fir beide Kantone an-

gemessener SchlUssel fur die Verteilung der Ertragstberschisse im Verhaltnis von
60% (Kanton Basel-Landschaft) zu 40% (Kanton Basel-Stadt) abgeleitet werden
kann;

- angesichts des juristischen Sitzes der SRH in Birsfelden sowohl hinsichtlich des

Verwaltungsverfahrens- und Verwaltungsprozessrechts als auch bezuglich des
Personal- und Haftungsrechts die Anwendung basellandschaftlichen Rechts ange-

4. Finanzielle Aspekte der Zusammenlequng

Finanzziel: Die SRH erarbeiten mit den zur Verfugung gestellten Eigenmitteln auf be-

triebswirtschaftlicher Basis positive Geschaftsergebnisse und finanzieren ihre investi-
tionen grundsatzlich selbst.

Dazu gehoren:
— Ruckstellung flir Geschaftsrisiken und Deckung allfalliger Fehlbetrage

— Finanzierung der laufenden Investitionen

P HPY Ry PRy N « T B P SRy P

— I'IildllLIBlUllg von blldleglbbllell IIIVBblIlIUIIBiI \U da. Delemgungen ID I'IdIBIIKUUpB-
rationen/Landkaufe im benachbarten Ausland, Infrastrukturumnutzungen), wobei in
besonderen Fallen eine Zusatzfinanzierung durch die Kantone mdglich ist

P [ Y TRl P £ 1

— die verbleibenden uoerscnusse die gemdbb den im DIddIbVGFIng Tesigei egten
Regeln (Bildung von Reserven sowie Ausschittung gemass dem daselbst definier-
ten Verteilschllssel) zu verwenden sind.
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Die beiden Hafendirektionen haben in Zusammenarbeit mit den beiden kantonalen Fi-
nanzdirektionen den Finanzplan fur die neue Unternehmung erarbeitet. Dieser Fi-

nanzplan erstreckt sich Uber die nachsten 10 Jahre und reicht somit vom geplanten

7l |onmmnhor\h|||oo [aYaY o 4 Iﬂl‘\l 1ar f)an b‘\i(‘\ ;I"\C\ |nhv~ ’)n47 Allf\ﬂl\hﬂl"\l'l \V/aYa] l'lﬂl‘\ E'FFI\II
LUodiThiiCiiouriiuos PYoi 1. vdiiudil £ZUUl Jio ilo Jvdill Zu i . NUuSyciiciiu vUii Ucii CIICR-

tivwerten per 31. Dezember 2005, dem Budget 2006 und den Annahmen ab dem Jahr
2007 sind jahriiche Schatzwerte des mengenmassigen Guterumschiags nach Produk-

ten sowie vom Ertrag, vom Aufwand, den Investitionen und den Ausschuttungen an
die Eigner gerechnet. Der Zusammenschluss der Rheinhafen BL und BS ist mit Wir-

kung ab 1. Januar 2008 bertcksichtigt. Der Ruckbau des Hafens St. Johann ist mit

erkung ab dem 1. Januar 2009 gerechnet

in TCHF / Jahr 2005 " 2008 2011 2014 2017

Baurechtszinsen,

Mieten 8'489 8'744 8'830 9'120 9'617
Hafenabgaben,

Gebuhren, ande-

re Einnahmen 13'311 12'328 12'509 12'533 12'743
Total Ertrage 21'800 21'072 21'339 21'653 22'360
Personalaufwand * 4'496 4'044 4'179 4'179 4'179
uunger ueu“ieun-

cher Aufwand ¥ 8'723 9'977 9'254 9'098 8'052
Total Aufwand 13'219 14'021 13'433 13'277 12'231
Jahresergebnis 8'581 7'051 7'906 8'376 10'129

Bemerkungen zu den Jahresergebnissen

e Jahresergebnis 2005 Uberdurchschnittlich hoch, entstanden durch Auflésung einer

Rucksteiiung im Betrag von CHF 1.52 Mio in den Rheinhafen BL

o
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Effektivwerte fur das Jahr 2005; ab 2008 Schatzungen der LKW-Zu- und -
Abfahrten gemass Erfahrungswerten im Modalsplit, den Entschadigungen fur
Leercontainer sowie Liegegebulhren von Fahrgastschiffen (BS) und Wasseran-
schlussfrachten (BL)

2 Mehrkosten von 1,5% aufgrund der Teuerung ab 2007 (gemass basellandschaftli-

chen Planungswerten), Plafonierung des Personalaufwands ab 2011 (inkl. Verjin-
gung der Altersstruktur)
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°) Baulicher Unterhalt (ohne Investitionen), Administration, Abschreibungen, Passiv-

Zinsen

Weitere Zahlen (in TCHF)

Synergien pro Jahr ca. ¥ (im Finanzplan enthalten) 600
Einmalkosten im Fusionsjahr (ohne PK-Uberfiihrung) 800
Einmalig anfallende Kosten im Zusammenhang mit den

Pensionskassen (im Finanzplan nicht enthalten):

- Ausfinanzierung der Deckungsilcke der Pensionskasse

BS ohne vorzeitige Pensionierungen ca. 830'859
- Ausfinanzierung der Deckungslicke der Pensionskasse

BS mit 3 vorzeitigen Pensionierungen ca. 1'268°'015
- Ausfinanzierung der Deckungslucke der Pensionskasse

DI AI-...-.A vimrmAalti~aa DAanmaiAanmiAariim~aam~ A TNN'NNN

DL VUIIICc VUILUILIBU FUI IOIUI IIUI Ul IQUI I La. [AAVAVAVIV V]

Durchschnittliche Investitionen pro Jahr ab 2008 © 2’165
Durchschnittliches Jahresergebnis pro Jahr ab 2008 8278
Durchschnittliche Ausschiittung nach Abzug von 5 % Reserven 7’884

i LiiSUl oS Ul WLy \T ST i OuT

4) Reduktion Personalaufwand CHF 400’000, administrativer Aufwand CHF 200°000
®  Abgangsentschadigungen CHF 200°000, EDV CHF 200°000, Verwaltungsaufwand

CHF 100°000, externe Unterstitzung CHF 300'000

®) Reduktion Investitionen dank Koordination BL und BS ca. CHF 400°000 pro Jahr.
In diesem Zusammenhang ist zu erwahnen, dass die Investitionen heute verschie-
den finanziert werden: BL finanziert nicht aus der Hafenrechnung, wie bei BS der

Fall; dafir sind die jahrlichen Ausschittungen bei BL entsprechend hdher; nach
dem Zusammenschluss werden die laufenden Investitionen (mit Ausnahme von

Grossprojekten) durch die SRH selbst finanziert.

o YaYaYe) B eYaY Burd

Die beiden Hafen werden demgemass in der Zeit zwischen 2008 und 2017 nach Ab-
zug der Investitionen im langfristigen Durchschnitt rund CHF 6'100°000 an Jahres-
Uberschussen erwirtschaften, wobei dieser Betrag von nominal rund CHF 5'000°000
im Jahr 2008 auf nominal rund CHF 8'500°000 im Jahr 2017 ansteigen soll. In diesen
Modellrechnungen sind im Jahresdurchschnitt CHF 2'200°000 an Investitionen mitbe-

ritnkoinhtint
I1UUNoliul |l|3|..

Die Einsparungen im Personalaufwand kénnen im Wesentlichen durch Pensionierun-
gen (ohne Wiederbesetzung der Stellen) erreicht werden.

Eingeschlossen in die Modellrechnungswerte sind die jahrlichen Abschreibungskosten
von ca. CHF 3'800°000, die sich aus der Uberfihrung der Hafeninfrastrukturen in das
Eigentum der SRH ergeben. Zwar belasten diese Abschreibungen die Unternehmens-

nrfnlncrnr\hnllnn der S QPI—l doch nrmnnlmhnn sie auf der anderen Seite den Ersatz der

Yvoioui 1 Oiv QUi vol AV Al Rl i) (RS ARV L] | B E v o L VARV |
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bestehenden Infrastruktur und die Finanzierung mittlerer Erweiterungsprojekte der
SRH aus eigener Kraft. Mit diesem Vorgehen ist stipuliert, dass die SRH ihre Investiti-
onen ausserhalb der kantonalen Investitionsprogramme zu Lasten ihrer Rechnung fi-

inAar p"f\ﬁﬁlh\l!‘\ﬁ"‘l"‘lf\l"\l\ \
|yU| JITUOOINTVTOLILIVIIT ’
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Die Detailprtfung der finanziellen Auswirkun s Zusammenschlusses hat erge-

ungen eine
ben, dass beide “Kantone im langjahrigen Durchschnitt in gleicher Weise von hdheren
ZUu SHehe TeI! 2 & 268 \/arwandiin
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Jahresergebnisses").

«©

TEIL 2 Kommentar zu den einzelnen Bestimmungen des Staatsvertrags

ERSTES KAPITEL: ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
ad § 1 Zweck, Rechtspersoénlichkeit und Sitz

Die Zweckbestimmung bedarf an sich keines Kommentars; hervorgenoben sei iedig-
lich, dass die Forderung der Grossschifffahrt als Aufgabe von nationaler Bedeutung
definiert wird. Die Regierungen der Vertragskantone sind der Auffassung, dass die
Wichtigkeit der Rheinschifffahrt fur die Schweiz in Zukunft namentlich gegentber den

Bundesbehdorden starker betont und ein partnerschaftliches Zusammenwirken mit dem
Bund anaestrebt werden muss (\lnl dazu auch 8 15 Ahs. 2 Bst. h)

Ui QITyYyOUOoUu UL VWU UUITT TTTUOO au GQuuid IV i WO, O dig.

Unter verschiedenen gepruften Rechtsformen fur einen Zusammenschluss der Hafen

hat sich die Anstalt 6ffentlichen Rechts mit eigener Rechtspersonlichkeit als die ge-
mnqpfci’p Unternehmensform herausaestellt. Sie vereint die an7lflcr‘_hpn teilweise pO-

TiSiT i i SuUSyToTn VIT VOiIiThiL viv Spo4a | A A el

litisch motivierten Anliegen der Partnerkantone mit den unternehmerischen Anforde-
rungen einer am Markt tatigen Unternehmung am besten. Von Bedeutung ist ferner,
dass eine entsprechend strukturierte Anstalt den Einbau von Vetorechten zu Gunsten
der in das Aufsichtsgremium delegierten Kantonsvertreter zulasst, steuerliche Vorteile
bringt, ein ideales Gefass fur die Verrichtung auch hoheitlicher Aufgaben darstellt und

die Beibehaltung der in diesem Zusammenhang angestrebten o&ffentlich-rechtlichen

Anstellunasverhaltnisse ermagalicht. Die im Vorfeld qepriifte und in der Vernehmlas-

SISO HUITYO VOITIQRIUIIOOU Uiliivyiiviit T VU yYUMIUilto uiiu VOIS

sung vereinzelt favorisierte Rechtsform der Aktiengesellschaft vermag diese Vorzlge

py

nicht zu bieten.

rechtlichen Sitz der SRH Birsfelden zu wahlen, die Direktion hin-

4 v.v.- il LT i SN

dom|Z|I|eren, ist vor allem auch Ausdruck des partnerschaftlichen

ad § 2 Eigentumsverhaltnisse

In den Abs. 1 und 2 wird der Grundsatz verankert, dass das Grundeigentum an den
Hafengebieten beim jeweiligen Vertragskanton verbieibt, die Hafengebiete jedoch -
mit Ausnahme der in Abs. 3 geregelten Hafeninfrastruktur - den SRH zur Nutzung
Uberlassen werden. Obwohl die SRH fur diese Nutzung kein direktes Entgelt entrich-
ten, handelt es sich aufgrund der Gewinnablieferungspflicht (vgl. § 26) im Ergebnis
doch um eine entgeltliche Nutzung, was in der Vernehmlassung teilweise ubersehen

wnirdna
VWuIluco
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Die Hafeninfrastruktur (Quaianlagen, Dienstgebaude, Strassen) wird gemass Abs. 3
als selbstandiges und dauerndes Baurecht unentgeltlich an die SRH Ubertragen. Die-

se sachenrechtliche Ubertragungsform, die von den kantonalen Grundbuchamtern fir

l'lﬂl‘\ \lf\"l;f\ﬂl\l"\l'll\l"\ El‘)ll r\mr\'Fr\hlr\r\ Al IV'l'lﬂ h;ll‘ll\"‘ im I—I;I"\hl;f\l/ <l I'F I'l;l\ Eihﬂhﬂiﬂfllhﬂ I\;I"\I\I‘
UCIHT VUINICyCIiucii rain Ciiipiunicii wuirGc, Unuctu iim rimoiivn aul Ui rinariZicruiiy ciiici

hafenspezifischen Anlage kein Hindernis bei der Beschaffung von Krediten auf dem

Finanzmarki.

ad § 3 Geltungsbereich

Das Hafengebiet der Vertragskantone wird in seiner Ausdehnung und Begrenzung im
heutigen Zustand (exklusive Hafen St. Johann) definiert. Wahrend fur den Kanton Ba-

sel-Landschaft auf das Rheinhafengesetz und die dort erwahnten grundbuchlichen Si-
tuationsplane verwiesen werden kann (vgl. Beilage Plan 3151/255), ist das bis anhin

Ipr'lmllr‘h in der anpnnrr'lnllnn flir die Rheinhafen beider Basel umschriebene basel-

Moo GOSN OO

stadtlsche Hafengebiet im Staatsvertrag selbst zu definieren, wobei der von der A.

A . L__ 0 I\ 7\ DL _JL A/ | Py | ek T _ MY ANl NACATDOE A T A _ L _ " _ T _ _
Aegeriel & . U. DOssididl AU, DdsEl, ersiellile ridil NI. 91017404 dis ATlNAdng i deri
Staatsvertrag integriert wird (siehe Beilagen). Mit § 3 sind auch die hoheitlichen Kom-

petenzen der neuen Anstalt territorial festgelegt.

In Abs. 1 wird die Kompetenz der SRH zur Vertretung der Vertragskantone geregelt.

Hieraus abzuleiten ist beispielsweise die Kompetenz der SRH, die Interessen der Ver-
tragskantone bei bestehenden und bei neuen Baurechtsvertragen im Auftrag der

Grundeigentimer wahrzunehmen und bereits bestehende Vertrage zwischen den Ver-

franclkanta n 1ind Nrtfan 711 vnllzinhAa
8] Clyor\ClIILUIIUII UlIU JTIWGIT 24U VUllLlUllUll

Die Rheinhafenangelegenheiten werden im Kanton Basel-Landschaft heute im Rhein-
hafengesetz geregelt. Die entsprechenden Zustandigkeiten der Rheinhafenverwaltung

ale Nianctetfalla r'lnr \/nllkewnrterhaffe. 11nd QRanitatediraldtinn cinAd r'lnm—nl'Fnlnn anf Aia
aisS wiCNSGICHC GO VOIKSWITSCNAaiis- und saniiatsGirCKuln sSinGg GCimZuiGCige aur Gic

SRH zu Ubertragen, wobei allerdings einzelne Kompetenzen vorbehalten bleiben

mussen:

3
D

Zu Buchstahe h\ Fiir die vo an Standartoemeaeinden 711 heechlieceandan Erechliac-
N/ LA NANJT N A = NI LEAA W LW L A% e | VI nww
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sungsnetzplane snnd Aspekte aktuell, die nicht im Pflichtenheft der SRH figurieren. Es
ist Slnnvouer dass hierzu die Fachdirektion innerhalb der baseiiandschafti 1 K

tonalen Verwaltung angehort wird und deren Genehmigung einzuholen ist.
Zu Buchstabe c): Die erwahnten Paragraphen des Rheinhafengesetzes regeln die

vom Kanion gewahrien Beitrage. Die SRH konnen jedoch selbstredend nicht tber

diese kantonalen Mittel verfligen.
Zu Buchstabe e): Gemass § 40 Abs. 3 Rheinhafengesetz kann der Regierungsrat das

UIunuugbuuabcl|vc||cullcll im Strassenverkehr den urganen der I_IdIUIIIJUIILUI tiber-
tragen. Von dieser Kompetenz hat der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft
mit der Verordnung Uber den Zustandigkeitsbereich der Hafenpolizei im Ordnungs-
bussenverfahren im Strassenverkehr (SGS 321.15) bereits Gebrauch gemacht. Es ist
nicht auszuschliessen, dass das Ordnungsbussenverfahren geandert wird, mit der
Folge, dass eine zusatzliche Ubertragung aktuell werden wird. Diese Ubertragungs-
kompetenz muss nicht zuletzt aus politischen Grinden beim Regierungsrat verblei-
UBII Uel Ulbllel von Uel UasellaﬁUbblldllllblIEII I'Idlei‘lp(f)lizel QEIIdIIUIIdUlB VUIILUQ IIIIB'I'
Befugnisse wird gemass der oben normierten grundsatzlichen Ubertragungsbestim-

mung auf die SRH Ubertragen. Flr das baselstadtische Hafengebiet wird diese Kom-
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petenz vom Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt noch speziell an die SRH zu
Ubertragen sein.

Zu Buchstabe f): Nach § 46 Rheinhafengesetz kann der Regierungsrat Vollzugs-
aufgaben im Bereich des Umwelt- und Gewasserschutzes delegieren. Die SRH fiur die
Ubertragung der Vollzugsaufgaben hier als zustéandig zu bezeichnen, ware bereits von
der Logik her unhaltbar, da die SRH die Ubertragung wohl nur auf sich selber vor-

nahman
INAI R IR AY] N BN AN

Anntan
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ZWEITES KAPITEL: HAFENBEWIRTSCHAFTUNG
ad § 5 Allgemeines

In § 5 werden die wichtigsten Aufgaben der SRH als kommerziell ausgerichtete Ha-
fenverwaltung gestutzt auf die Kompetenz nach § 4 Abs. 1 genannt (Absatze 1 und 2).

In Abs. 3 wird eine der in § 7 genannten Finanzierungsarten im Sinne einer Umschrei-
bung der Nutzung des Grundeigentums festgehalten. Die Vertragskantone delegieren
das Recht zum Abschluss von Baurechtsvertragen in den Hafengebieten an die SRH.
Bei der Anpassung bereits bestehender Baurechtsvertrage zwischen den Vertrags-

kantnnan 1ind Drittan trafan die QRH ale VVartratar dar VVertranckantnne anf QRamtliche
MNAUATILVIIVTTT UV LIV ULV UV VI T Ao Vol uduilul uwui LAYIRAN] ugol\ullkul v AuUl. wdiliuiviiv

Baurechtszinsen fliessen in die Kasse der SRH.

Abs. 4, der auf § 6 Abs. 2 des basellandschaftlichen Rheinhafengesetzes beruht,

macht deutlich. dass die Hafopnoh|ofo fiir industrielle und nn\Alnrhlmhn Zwecke zu nut-

MO ULV UTOOYS UIv 1| CONMITWOD [AV RV Rw IR} ARV IRV} VVOI MU IS VYV OUIZND &u

zen sind. Dabei stehen Schifffahrt, Gluterumschlag und Loglstlk im Vordergrund, doch
sind anderweitige kommerzielle Nutzungen nicht ausgeschiossen. Demgegenuber ist
eine Nutzung zu Wohnzwecken nur in direkter Verbindung zum Hafenbetrieb zulassig.

Ausnahmen, wie sie beispielsweise am Westquai des Kleinhlninger Hafens mit ge-
Werl)lib[l KUIlUIGIIGII IVUlLUﬁgeﬁ SOWIB Illll Clel‘l‘l lraUIlIOI‘IEIIEI‘I UlellaﬁOeleCK UBblBllell -
ohne Beeintrachtigung des Hafenbetriebs —, soll der Verwaltungsrat in Einzelfallen
beschliessen kdnnen. Dies soll — Vertraglichkeit mit den Zielen der Hafenentwicklung

vorausgesetzt — Wohnnutzungen nicht ausschliessen.

Zu Abs. 5: Zur Zeit gelten einheitliche Bestimmungen fUr Baurechte in den Rheinhafen
beider Basel, die zum integrierenden Bestandteil der Baurechtsvertrage erklart oder
im Grundsatz in den einzelnen Vertragen integriert werden.

Zu Abs. 6: In der geltenden Regelung haben die Hafenbahnen der Kantone Basel-
Landschaft und Basel-Stadt den Betrieb der Bahninfrastruktur an die SBB AG / Divisi-
on Infrastruktur Ubertragen (Verzinsung der Bahnanlagen und des durch diese Anla-
gen belegten kantonalen Terrains). Sollte die Bahnreform 2 und insbesondere die
Harmnn!q!pmnn der Flnan_7;pr|mn der Bahninfrastruktur zwischen der SBB und den

konzessionierten Transportunternehmungen (dazu zahlen die Hafenbahnen BL und
DO) durch die eiugenOSSiSCnen Parlamente beschlossen werden, missten die Hafen-
bahnen mdglicherweise rechtlich verselbstandigt werden. Die entsprechende Kompe-

tenz wird der SRH Ubertragen.

ad § 6 Tochterunternehmen und Beteiligungen

§ 6 verleiht den SRH die im kommerziellen Bereich erforderliche Flexibilitat. Einklnfte
aus Beteiligungen fliessen in jedem Fall in die allgemeine Rechnung der SRH ein.
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Die besondere Erwahnung von Beteiligungen an den auslandischen Oberrheinhafen

tragt dem in der Vernehmlassung und auch in politischen Vorstossen vorgebrachten

Anliegen nach einer starkeren trinationalen Ausrichtung der Hafen-Planung und -

EI‘\"\AI;I‘\IIIIIHI“ Dl\f\hhllhﬂ AIII\I‘I‘];I"\I‘CC\ ;C\'" l'lﬂv'ﬂl I'F h [Talyd] I\Alﬂl(“ﬂl‘\ I'l QQ N Dll\h I'll')hﬂl Hm I\
CHUWVICRIUTIY RCUNniuiny. Anciuiniyo iot Udiaui 1iiiZuvwciocii, Gass €s SiCn gabeil um eine

mittel- bis langfristige Perspektive handelt, deren Realisierung nicht zuletzt vom weite-
ren Verlauf der integration der Schweiz in die Europaische Union abhangig ist.

Ctalle endann dace cich der Kantn on Racal_ Qtadt 1007 mit

711 arnarahnan ief an r'llnen _
n L StenC sS04Ganmn, Gass SiCit Gl Aalnion Sasti-owadll 1vo/l Mil

U vivvdiiliiv o Al vivou

DM 2 Millionen an der Rheinhafengesellschaft Weil am Rhein mbH beteiligt hat. Diese

-3

Beteiligung wird auf den Zeiipunki der Zusammeniegung in die SRH eingebracht (vgi.
§ 21, Abs. 4).

ad § 7 Finanzierung

§ 7 nennt die Finanzierungsquellen der SRH und ist u.a. im Zusammenhang mit § 2
Abs. 3 sowie § 5 zu sehen.

Die in § 8 aufgelisteten h heitllc‘hen Aufgaben sind heute vornehmlich in
' u

h §
Basel Stadt, Basel-Landschaft und Aarg

mhaitand factrahaltan Mit & 8 erhalt di
nnNeiten” 1esigenaitien. viit § © €mait a

lung d ieser Au gaben durch die SRH eine formalgesetzliche Grundlage.
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ad § 9 Erlass und Anfechtung von Verfiigungen

..... PrupRgpRy | PR [Py Sy [ PR Jiy

LJIB I-\IIWB'IIUUdIKeIl Ueb UdbelldilUbblldllllbllell VeinIlUllgbVelIdlllenb- UiIU VeinI-
tungsprozessrechts folgt aus dem juristischen Sitz der SRH in Birsfelden. Eine analo-

ge Regelung findet sich beispielsweise in § 21 des Vertrags zwischen den Kantonen
Basel-Stadt und Basel-Landschaft Uber das UKBB. Soweit Verfugungen gestiutzt auf

Bundesrecht ergehen, sind selbstverstandlich die bundesrechtlichen Verfahrensvor-

echriftean maccnahend

SV LTI HTITAOOYUMUI .

ad § 10 Ubertragung weiterer polizeilicher Aufgaben
In § 10 wird auf die Kompetenz der Vertragskantone hingewiesen, den SRH die Zu-

D"ﬂl‘\fllﬂl/ﬂl" Z1r E hl\hlll"\ﬂ \V/aYa] h Aﬂllﬂﬂﬁhllbbﬂh Qi-v-noonn\lnrl/r\hr Z11=71 IDV‘\V’I\I‘\h
SwdliUiyncit Zui cineout iy vUIii uranut IiyoluooCTii im oitrassenverkent LUuZuopicui ien

(vgl. dazu auch Kommentar zu § 4 Abs. 2 Bst. e). Im Kanton Basel-Landschaft verflgt
die Hafenpoiizei bereits heute Uber entsprechende Kompetenzen, was sich bewahrt
hat. Damit kann unter anderem auch die Polizei entlastet werden, indem diese nicht
bei jedem vorschriftswidrig geparkten Fahrzeug aufgeboten werden muss, wie dies in
den stadtischen Rheinhafen heute der Fall ist. Die Einnahmen aus den Ordnungsbus-
sen fliessen entsprechend dem Territorialitatsprinzip der Staatskasse des Kantons zu,

anf A
aul Ju

n ahint cinh Aia inwvuailina NrdniimAacwiAriAlealt arairnnat khat

€8SeN Leniel sicn aGie jeweiiige uranungswiarngreit clcigllcl nat.

%SG 955.700, SGS 487
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In Absatz 2 wird die Grundlage in einem formell-abstrakten Erlass, was der Staatsver-

trag darstellt, geschaffen, damit die Polizeiorgane der SRH fur unbedeutende Ubertre-

tungen kantonalen und eldgen033|schen Rechts, namentlich im Binnenschiffs- und

I—Iﬂ'Fﬂh\lﬂV'I/ﬂhV' nv’fll‘\llhﬂf\hllf\f\l\l"\ I'll"f\l/"‘ \lf\"hl‘)l‘\ﬂﬂh lll‘\l'l I\IHIIGDDII\V’I\H III'\I‘\I‘\I\I"\ \Y.Y/aYals) l'l
MAICIIVCIRTTIN, UITUliuiniyouuooTii UITCAL vTIiTiallyTii uiiu SilikdooiCiTii AUTITICHT, WCITIT aer

Sachverhalt klar liegt und anerkannt wird sowie wenn die fehlbare Person mit dieser

Eriedigung einverstanden ist. Vor Erlass der entsprechenden Bestimmungen in der

Hafenordnung wird das kantonale Strafgericht anzuhoren sein.
Die Einnahmen aus den Ordnungsbussen fliessen entsprechend dem Territorialitats-

prinzip der Siaaiskasse des Kantons zu, auf dessen Gebiet sich die jeweiiige Ord-

nungswidrigkeit ereignet hat.

VIERTES KAPITEL: ORGANISATION

ad § 11 vrgaric

Bedarf keines Kommentars.

ad § 12 Verwaltungsrat
Der Verwaltungsrat soll mit Personlichkeiten aus Wirtschaft und Politik besetzt wer-

den. Die Zahl der Mitglieder ist bewusst klein gehalten, um die Effizienz und rasche

Verfugbarkelt des Organs zu gewabhrleisten. D|e Reglerung jedes Vertragskantons

antoandAat t~nlinA Aac \/amuvyaltiim~orate Nia hrinan t~nlinAAr o Aia Dragi

entsenaet UIII IVIILHIIUU Uuco VUIVVdIlUIIHDIdLD uvie UUIIHUII IVIILHIIUUUI sSowie daie rrasi-

dentin bzw. der Prasident werden durch Ubereinstimmende Beschlisse der Regie-
rungen der Vertragskantone gewahlt. Dies garantiert in Verbindung mit Abs. 5, wo-
nach die Mitglieder jederzeit abberufen werden kdnnen, und dem Vetorecht nach § 13
die Wahrung der Interessen der Vertragskantone.

Die von den Regierungen der Vertragskantone entsandten Verwaltungsratsmitglieder

haben bei Entscheidungen in abschliessend aufgezahlten Berelchen ein Vetorecht,
h die

Intaracscenwahriina der VVertrane nne nawahrlaictat wird
L] A AW L ) A v NAN
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ad § 14 Organisation des Verwaltungsrates
Abs. 1 bedarf keines Kommentars. Abs. 2 stellt sicher, dass Entscheidungen nur in

Anwineanhanit Aar van Aan \/artrancleantanan anteandian \/anaalhiinAacratemitalindar An_
MIIVWGOCOTITNITIL UTI VUIIT UGIHI vl u aya[\al IWVIITIHT TlHiItodl ULl v Tl Vvallul |H°| aloll ||ly||UuU| HU

fallt werden kénnen. In Abs. 3 wird das Vetorecht dieser Verwaltungsratsmitglieder
konkretisiert.

ad § 15 Aufgaben und Befugnisse des Verwaltungsrates

Der Verwaltungsrat verflgt entsprechend seiner Funktion als oberstes Fihrungsorgan
der SRH uUber weitreichende Kompetenzen. Die Einflussnahme der Vertragskantone
wird einerseits Uber das Vetorecht der von ihnen entsandten Verwaltungs-

ratsmitglieder (§ 13), andererseits Uber die Wahl- und Abwahlkompetenz der Regie-
rungen der Vertragskantone (§ 12) gewahrleistet.

vV T U Gy oSGl TSl
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ad § 16 Geschaftsleitung

Die Geschaftsieitung ist schiank konzipiert. Sie besteht aus einer Direktorin oder ei-
nem Direktor sowie aus weiteren Personen, welche mit der Leitung verschiedener Be-
reiche betraut sind (Schiffsregister/Recht, Schifffahrt und Hafenbetrieb, Arealbewirt-

schaftung/Marketing, Finanzen und Dienste). Auf die Funktion einer/eines "frei schwe-
benden" stellvertretenden Dlrektorln/Dlrektors wird bewusst verzichtet. Diese Funktion

ict diirch nlnn/nlnnn Raroi
1wl 1 LA §

r ond wahr7ziinahmaen
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ad § 17 Aufgaben und Befugnisse der Geschéftsleitung
Die hier genannten Aufgaben entsprechen dem KMU-Charakter der SRH. Zu erwah-

nnnnn +f Alhae 2 Dii~nhaotahkha \/arlhkinAiin~ mit AE Alhoe 2D Diinhaotabha ) ~ha
1HChl IDI. ADS. O DUCNSwW@ae U} UUI III VUIUIIIUUIIH [RRILY 3 10 ADS. £ pDuCnsSiaoe 1) DI\JIIUI'

stellen soll, dass angesichts der jeweiligen Gebietsgrosse und/oder der Laufzeit be-
deutsame Baurechtsvertrage nur mit Zustimmung des Verwaltungsrats abgeschlossen
werden kdnnen, wobei die Einzelheiten im Geschaftsreglement zu regeln sind.

ad § 18 Revisionsstelle

Bedarf keines Kommentars.

FUNFTES KAPITEL: PERSONAL

ad § 19 Anstellungsverhéltnis
Zentral ist Abs. 1, wonach das Personal der SRH &ffentlich-rechtlich angestellt wird,

was sich vor allem auch im Hinblick auf die Frflll!llnn hoheitlicher Allfnnhpr\ pmnflphlf

S S P QL i G QT

In Abs. 2 wird die Anwendung des basellandschaftlichen Personalrechts festgehalten

i _rr_ 1T I _ T . ~ | . Py Ry U,

Betreffend KBQBIUIIQ des Lohnbesitzstands wird auf die HUbIUlIIUlIgBiI Zu S 48 verwie-
sen.

Die heutigen Mitarbeitenden der Rheinhafen Basel-Stadt und Basel-l andschaft sind
bei der jeweiligen kantonalen Pensionskasse (PKBS bzw. BLPK) versichert. Als Folge
der Fusion werden alie Mitarbeitenden nur noch bei einem Arbeiigeber angestelilt sein

und mussen demnach bei einer einzigen Pensionskasse versichert sein.

Die Regierungen der Vertragskantone haben sich auf Grund der vorgesehenen Domi-
zilnahme in Birsfelden fiir die npnprpllp Anwpndu_rm des basellandschaftlichen Rechts

auch bei der beruflichen Vorsorge entschieden. Diese Losung wurde auch in ver-

glUibIIUdIUII I_dIIUII dllgUWUIIUUl \LD UUIIII VUIlldg LWIDbIIUII UUII r\dIIlUIIUII DdbUl'
Stadt und Basel-Landschaft GUber das UKBB). Danach erhalten die bisher in der PKBS
versicherten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter die regulare Austrittsleistung und treten
neu in ein separates ,Vorsorgewerk® der BLPK ein und werden dort gemass den ge-

setzlichen und statutarischen Bestimmungen normal versichert. Die bisher beim Kan-
ton Basel-Landschaft tatioen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der neuen Unterneh-

GoTiTwGiivaour GUy G TG ARG TV LR A2 Ly
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mung werden vom Bestand "Staat” in ein separates "Vorsorgewerk™ des neuen Ar-
beitgebers Uberfiihrt und treffen dort zusammen mit den von der PKBS tbernomme-
nen Versicherten.

Auf Grund der bundesrechtlichen Pflicht zur Gleichbehandlung der Versicherten und
auf Grund der Grundsatze der Planmassigkeit und der Kollektivitat sind Sonderbe-
handlungen in der beruflichen Vorsorge als heikel zu werten. Aus denselben Grinden

icet arich aine enezialle "Rocit7etanderanalhiina”" 7 R in der HAhe dar hichar varcichar_
oL Aauuvill viliv \)H\JL'\J"\J ool owdl |U\J|\JH\J|U||H 3 . 111 UL 1HIvViiIiv JUul vivilivui Vol oaiviivuil

ten Leistungen, nur indirekt moglich, indem der Arbeitgeber sich beispielsweise ver-
pfiichiet, bestimmie Einmaieiniagen zu ieisien. Ais (echier) Besiizstand kann einzig
die erworbene Austrittsleistung angesehen werden. Jeder Versicherte muss damit
rechnen, dass seine anwartschaftlichen Versicherungsleistungen nicht zuletzt auf-
grund anstehender Revisionen der Pensionskassengesetze abnehmen konnen. Die
Bezugerinnen und Bezuger von Renten im Zeitpunkt der Zusammenlegung verbleiben

n Aar anAanctammfan Dancinnelkacen
11 UciH ai |HU°LC" [RIN] ||.U| I ClHIOIVIIONAOOUT.

Die Einzelheiten werden in einem Anschlussvertrag zu regeln sein, der der Genehmi-
gung durch die Regierungen der Vertragskantone bedarf. Ferner ist in § 49 des

Ctaatevartrane die VVearnflichtiina dar Vertranckantnna foctaohalten dia im Zeoitniinkt
Wwdadilovul UH\) v A A} 'JIII\.IIII.UIIH AV A | LAYIRN] ugol\ullkul LAY |\J\J|.HU| |a|l\J||, I i L\Jllpulll\k

der Uberfuhrung bestehende Deckungslicke gegenuber der PKBS bzw. der BLPK
auszugieichen. Die Kosten fur den abgebenden Kanton ergeben sich aus a) der Diffe-
renz zwischen dem erforderlichen Deckungskapital der aktiven Versicherten und dem
verfugbaren Deckungskapital der aktiven Versicherten (Ausgleich der bestehenden
Deckungsliicke der aktiven Versicherten), b) der Differenz zwischen dem erforderli-

chen Deckungskapital der Rentnerinnen und Rentner und dem verfigbaren De-

rlavinAacleanifal Aar Dantnarinnan 1inAd Danfnar arninrh wann Aine hat thrar Dancinnelcacen

UNUl IHD[\GPILGI UCTIH INGIIUITGIHITIITIT UTIU T\GIIUITIH, duull VWTIlIIlT UICO VT 1THHTIH T TIHIOIVITIONAOOU
verbleiben (Ausgleich der bestehenden Deckungslicke der Rentnerinnen und Rent-
ner).

Der Anschlussvertrag zwischen der SRH und der BLPK wird vorsehen, dass die
Rheinhafen fur eine ausreichende Deckung der versicherten aktiven Mitarbeitenden
verantwortlich sind. Falls die Beitrage und Anlageertrage in der Zukunft fir die De-
ckung nicht ausreichen und sich eine Unterdeckung ergeben sollte, so gelten die im
Anschiussvertrag vorgesehenen Bestimmungen Uber Sanierungsmassnahmen.

~ SECHSTES KAPITEL: FINANZEN
ad § 21 Grundkapital

In “Vollzug“ von § 2 Abs. 2 erfolgt hier die finanzielle Bewertung der Infrastruktur. Das
im Rahmen einer Zeitwertschatzung durch die Firma A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt
AG ermittelte Anlagevermdgen (Basis: 2005) belauft sich auf CHF 67'265'312.00, wo-

von CHF 45'754'325.00 auf die stadtischen und CHF 21'510'987.00 auf die baselland-
schaftlichen Hafen entfallen. Bei einem durchschnittlichen Abschrelbungssatz n3 %
auf dem Neuwert und den neuen investitionen erglot sich ein jaanICHGS Abschrei-

bungsvolumen von rund CHF 3'800'000.
Neben der rein hafenseitigen Grundinfrastruktur mit dem oben erwahnten Anlagever-

........... ALIE A710nrinan PR T, e
IIIUQBII von CHF 67'265'312 wird die neue UIII.BIIIBIIIIIUIIQ auch EIQBIILUIIIBIIII von

Bahnanlagen mit einem Buchwert von CHF 31'017°848 (Basis: Bilanz per 31.12.2005)
sein, deren Verzinsung und Abschreibung jedoch separat Uber die beiden kantonalen
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Hafenbahnrechnungen zu Lasten des Bundes bzw. zu Gunsten der Hafenbahnen er-
folgen. Die neue Organisation der kantonalen Rheinhafen als Anstalt &ffentlichen
Rechts mit eigener Rechtspersonlichkeit wird keine Anderung dieser Finanzierungs-

V'\V'ﬂ\ll(" Nna h f‘ll\h 7Iﬂhﬂh QI‘\II"I\ I'llﬂ Dnhnrnfr\rm f) III"\I'I Ihﬁhﬂf‘l‘\hl‘ln"n I'llf\ I—Il‘)"mf\l"\lf\ln
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rung der Finanzierung der Bahninfrastruktur zwischen der SBB und den konzessio-
nierten Transportunternehmungen (dazu zahien die Hafenbahnen BL und BS) reali-

siert werden, mussten die Hafenbahnen mdglicherweise rechtlich verselbstandigt
werden. Die entsprechende Kompetenz wird der SRH Ubertragen.

—Trr

Die Differenz im Aniagevoiumen zwischen den beiden Kantonen bedeutet nichi, dass
einmalige Ausgleichszahlungen vom Kanton Basel-Landschaft an den Kanton Basel-

Stadt geleistet werden mussen. Der SchiUssel fur die Verteilung der Ertragsuber-
schisse basiert auf einer ertrags- und substanzwertbasierten Modellrechnung (vgl.

dazu § 26 Verwendung des Jahresergebnisses).
In Abs. 3 wird prazisiert, dass die auf der Aktivseite der Bilanz der SRH eingebrachten

Anlagenwerte a) bis d) nach betriebswirtschaftlichen Kriterien zu Lasten der Rech-
nung SRH abgeschrieben werden mussen.

Durch den Kanton Basel-Stadt wird die Beteiligung von 2 Mio. DM an der Hafenge-
sellschaft Weil am Rhein mbH in der Hohe von CHF 1'430'000.00 (aktueller Buchwert

- Stand 31.12.2005) zusatzlich eingebracht.
Samtliche Mobilien wie Buroeinrichtungen, Schiffe und Fahrzeuge werden der neuen

Gesellschaft wertfrei Ubergeben.

Die Ubertragung der Infrastruktur hat keine Auswirkungen auf die laufende Rechnung
der Tragerkantone. Die in der Bilanz der Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt
enthaltenen Restbuchwerte der Infrastrukturanlagen werden neu als Beteiligungen an

den Rheinhafen gefuhrt.
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Siehe Bemerkungen zu § 21.

ad § 23 Investitionen

Hier wird die abschliessende Kompetenz des Verwaltungsrates betreffend der Ge-
nehmigung von Investitionen festgehalten. Gleichzeitig wird aufgezeigt, dass Investiti-

onen prinzipiell aus eigenen Mitteln und/oder durch Aufnahme von Darlehen auf dem

W anitalmarkt finanziart wardan Nine hadaiitnt Aace Ain lnuactitinnan Aar CDH ninht
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mehr Bestandteil des kantonalen Investitionsplafonds sind. Mit dem Vetorecht gemass
§ 13 wird sichergestelit, dass die interessen der Vertragskantone als Eigner nicht un-
terwandert und keine unnétigen Finanzrisiken eingegangen werden.

Fur grosse Investitionsvorhaben wird den SRH die Mdglichkeit eingeraumt, separate
Investitionsbeitrage zu beantragen, wobei es den zustandigen instanzen der Ver-
tragskantone frei steht, ob sie solchen Antragen entsprechen oder nicht. Der Staats-
vertrag begrundet insoweit keinerlei Pflichten.

ad § 24 Rnrhnunncl na und Controlling
aqa § 24 slegung und Confrolling

Die Verpflichtung der SRH zur Rechnungsfuhrung nach anerkannten kaufmannischen
Grundsatzen, zur systematischen und transparenten Rechnungslegung und zu einem
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effizienten Controlling ist selbstverstandlich und bedarf keiner weiteren Begrindung.

Fir die Praxis bedeutet dies unter anderem, dass die Rechnung und die Aktivitaten

wahrend des Geschaftsjahres in einem Jahresbericht festgehalten und kommentiert
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der Vertragskantone genehmigt und zur Kenntnisnahme an den Grossen Rat und den
Landrat weitergeleitet (vgl. dazu auch § 36).

ad § 25 Rechnungsabschluss

Vergleiche den Kommentar zu § 24. Betreffend der Bildung von Reserven siehe den
Kommentar zu § 26.

ad § 26 Verwendung des Jahresergebnisses

Hier wird der Rechnungslegungsmechanismus festgehalten. Es wird auf das Prinzip
der Abschreibung des Anlagevermodgens sowie auf die Mdglichkeit, Ruckstellungen

vorzunehmen, verwiesen. In Analogie zu Artikel 671 OR sollen auch die SRH ver-
pflichtet werden, eine Art "gesetzliche" Reserve von 5 % des jeweiligen Jahresge-

winne 711 hilden DNieac im Hinhlick anf die Ahdackiina Q”f
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Finanzierung grosserer Investitionen.

Die Bestimmung regelt ferner den zum Zeitpunkt des Inkrafttretens gultigen SchlUssel

zur VVerteilunga des Jahreseraebnisses. Je ein Businessnlan BS und Bl alg Proiizie-
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rung der erwarteten Erfolgsrechnungen der Jahre 2005 bis 2017 bilden die Aus-
gangsbasis fur die Errechnung dieses Schilsseis. Die einzeinen Ertrags- und Auf-

wandposten sowie die daraus resultierenden jahrlichen Uberschiisse der Hafen BS
und BL werden in einem weiteren Schritt zusammengefasst und bilden so die Basis

der projizierten Erfolgsrechnungen fur die zusammengelegten Hafen. Diese Werte
enthalten die Synergiegewinne (abzlglich Fusionskosten) von jahrlich rund CHF

_ANN’NNN \ual o cich atie dar Ziiecammaenlaniinna erneahon
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FUr die Ermittlung des Verteilschlissels wird der Substanzwert (per 2005, inkl. der

Landwerte der Baurechts- und Mietflachen) und der Ertragswert (zu 3 % diskontiert)

gn\mr\hfnf Nahai ict alich die auf dac lahr 2000 voraoaecehane Anenllnrlnrlmn des stad-
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tischen Hafens St. Johann berucksnchtlgt Ebenfalls beruck3|cht|gt wird d|e vom Kan-

ton Basei-Stadt elngeoracme belelllgung an der narengesellscnar[ Weil am Rhein. im

Ergebnis resultiert ein VerteilschiUssel von 60 % (BL) zu 40 % (BS).
AIIféIIige Verluste sind nach Abs. 2 von den Vertragskantonen entsprechend dem far

UIB UUGibbllUbeGileIIUllg indbbgeuenuen Ob[lIUbbBI dUbLUgIBIbHBiI bUWGIl ble Illbfll
durch Auflésung der allgemeinen Reserven oder durch Vortrag auf die neue Rech-
nung aufgefangen werden kdnnen. In der Vergangenheit sind Verluste noch nie ein-
getreten und auch gemass der zukunftigen Finanzplanung nicht zu erwarten.

Abs. 3 schliesslich regelt die Auswirkungen von allfalligen spateren Anderungen des
Geltungsbereichs des Staatsvertrags. Wird das in § 3 definierte Hafengebiet verklei-
nert oder erweitert, so muss der Verteilschlissel nach dem hier beschriebenen Me-

chanismus, das heisst auf der Grundlage des Substanz- und des Ertragswerts neu er-
rechnet werden.
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ad § 27 Besteuerung

Die Befreiung der SRH als oOffentiich-rechtliche Anstait von der kantonaien Steuer-
pflicht entspricht der Praxis in vergleichbaren Fallen (vgl. etwa § 18 des Vertrags zwi-
schen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft Gber das UKBB) und bedarf
deshalb keines Kommentars. Die Regelung ermdglicht auf Antrag grundsatzlich auch
die Befreiung von den direkten Bundessteuern.

SIEBTES KAPITEL: ABGABEN

ad §§ 28 ff.

Die Erhebung von Abgaben durch die SRH erfordert eine gesetzliche Grundlage, wo-
bei der Kreis der Abgabepflichtigen, der Gegenstand der Abgabe sowie die Grundzu-
ge der Abgabenhdhe in einem Gesetz im formellen Sinn festgelegt werden mussen.

NMNMit Aan &8 29 Hf wiird Ain natwinndina nncatzlinha Crimndlana nncerhaffa
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Wahrend im Kanton Basel-Stadt bisher eine formalgesetzliche Grundlage fur die Er-
hebung von Abgaben fehlt, besteht diese fir die Rheinhafen des Kantons Basel-

I anderhaft cait Inkrafftratan decec RPhainhafannocet7oe Arie Pralktikahilitateariindan 1ind
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im Wissen darum, dass die basellandschaftliche Regelung von Parlament und Volk
angenommen worden ist, grindet das Kapitei 7 vornenmiich auf den §§ 26 bis 31 des
basellandschaftlichen Rheinhafengesetzes.

In den Rheinhafen beider Basel werden heute nur Abgaben fur den Guterumschlag
mit Lkw erhoben. Falilig wird die Abgabe beim Verlassen des Hafengebietes. Fur den
Schiffsumschlag wird keine Abgabe erhoben. Die Rheinschifffahrtsdirektion und die
Rheinhafen des Kantons Basel-Landschaft erheben auch keine Abgabe im Bahnver-
kehr. Vor der Bahnreform 1 (Trennung in die Sektoren Verkehr und Infrastruktur) fiel
eine Benutzungsgebuhr an, die von der SBB bezogen auf die gesamte durch die Bahn

franennrfiarfa (Siitarmaoanna an Adia PQDND 1ind Aia Phainhafan Aaoe Kantnne Racal_
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Landschaft entrichtet wurde. Heute bestehen zwei Vereinbarungen mit dem Bund,
wonach ietzterer die ungedeckien Kosten aus dem Beirieb der konzessionierten Ha-
fenbahnen abgilt. Bestandteil der Abgeltungsrechnungen bildet unter anderem auch
der Posten Verzinsung des von den Hafenverwaltungen zur Verfugung gestellten
Bahnareals. Der entsprechende Zinsertrag fliesst direkt in die kantonalen Hafenrech-

nungen und entspricht aus dieser Sicht einer Art Abgabe.

Im weiteren werden bei der Fahrgastschifffahrt Anlegegeblihren erhoben.
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Die Regierungen der Veriragskanione sind sich bewusst, dass das in den Rheinhafen
beider Basel praktizierte Abgabesystem im internationalen Vergleich eine Sonderlo-
sung darstellt. Die nun auch in der Vernehmlassung teilweise geausserte Forderung
nach einer Umstellung auf das im Ausland gebrauchliche System eines Ufergelds, bei
dem die Abgabe auf der Gesamtheit der umgeschlagenen Guter, erhoben wird, ist

deshalb nachvollziehbar. Aus diesem Grund enthalt der Staatsvertrag eine moaglichst
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umfassende Formullerung, die einen anzustrebenden Systemwechsel ermoglicht (vgl.
§ 28 Abs. 2). Die HOhe des Ufergeides ware in Abstimmung mit den in den benach-
barten Hafen am Oberrhein erhobenen Ufergeld-Stufen sowie nach einer Vernehm-
lassung beim Gewerbe festzulegen. Das in § 31 entsprechend vorgesehene Tarifband
bertcksichtigt die Umsetzung sowohl der heutigen Lkw-Abgabe wie auch der darge-

stellten Umstellung auf eine Abgabe auf allen umgeschlagenen Glter.
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ad § 32 Entgelt fiir Mehrkosten

Fur die Schiffe entstehen im Falie einer rracnlrunrung bis nach Birsfeiden oder Auha-

fen Muttenz gegenuber einer Loschung in Basel-Stadt Mehrkosten in Form von Zeit-
aufwand (langere Fahrstrecke, Schleuse Kraftwerk Birsfelden, Lotsenpflicht Mittlere

Bricke, Nachtfahrverbot durch Basel), die durch eine entsprechende wettbewerbs-
neutralisierende Inkonvenienzentschadigung direkt an die Schiffsfihrer ausgerichtet

wordon kann Diece fiir die Hafan knctannatitrala Raanaliing |e|' coit vialan Iahran in
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Kraft und hat sich bisher bewéahrt.

ad § 33 Gebiihren
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abgabepflichtige Nutzungen der Hafeninfrastruktur Verwaltungs- oder Benutzungs-
gebuhren zu erheben. Da im Bereich des Gebuhrenrechts die verfassungsrechtlichen

Prinzipien der Kostendeckung und der Aquivalenz zum Tragen kommen, kann die

Regelung im Staatsvertrag auf die Umschreibung der gebuhrenpflichtigen Vorgange
und des Kreises der gebuhrenpflichtigen Personen beschrankt werden, wahrend flr

die Einzelheiten auf einen Gebuhrentarlf verwiesen werden kann. Dleser Tarif wird
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Gultigkeit der Genehmigung durch die Regierungen der Vertragskantone.

Die allgemeine polizeiliche Ordnung innerhalb des Hafengebietes wird bereits heute

durch die Hafenordnung flr die Rheinhafen beider Basel vom 8./21. Marz 1977 gere-
gelt, die auch unter dem neuen Staatsvertrag weiter gefiihrt werden soll. Da im Kan-

ton Basel Stadt bisher eine formell- gesetzllche Grundlage hierfur fehlte, soll diese nun
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Zur Ermachtigung der SRH betreffend Verhangung kantonaler Ordnungsbussen siehe
vorstehend ad § 10 Absatz 2.

Y 7 Y

§ 35 Strafbestimmungen

Q
Q\

Zuwiderhandlungen gegen die Vorschriften der Hafenordnung und gegen Anordnun-
gen der Ha fenpohzelbehorde werden im Kanton Basel-Landschaft gemass § 40 des
Rheinhafengesetzes und im Kanton Basei-Stadt gemass § 44 des kantonalen Uber-

tretungsstrafgesetzes (SG 253.100) geahndet. Die Strafnorm ist neu in den Staats-
vertrag aufzunehmen.
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TRAGSKANTONE

ad § 36 Gemeinsame Aufsicht

§ 36 stellt klar, dass die SRH unter der Aufsicht der Regierungen der Vertragskantone
Stehen UIIU Ilelllll UIG WIblIligSlEl‘l Delugﬁisse (UGIIGHHIIQUIIQ Jd[lleUBllblll UIIU Jdll-
resrechnung, Ernennung der Revisionsstelle, Genehmigung der Grindung von Toch-

tergesellschaften und von Beteiligungen) und Verpflichtungen.

ad §§ 37 ff. Oberaufsichtsrecht - Interparlamentarische Geschéftspriifungs-
kommission

Am 6. Mai 2004 hat der Landrat des Kantons Basel-Landschaft auf Antrag der Spezi-
alkommission Parlament und Verwaltung eine Musterregelung betreffend die Ober-
aufsicht bei interkantonalen Institutionen und Tragerschaften verabschiedet und den

DaAaniariinne rh= haniiftrant hai Qtantevnrtrancuarhandh n Ain Niietar_
I \UHIUI ul |H°| Cll. chl\ll |LU|L|H voauit Clyl., VI utaaI.OVUI 8} GHOVUI 1 |a| |u|u| |yU| 1 UIUOU |V|U°LU|

regelung vorzuschlagen und wenn maoglich durchzusetzen. In Basel-Stadt hat sich in-
zwischen eine mit Mitgliedern der Finanz- und der Geschaftsprifungskommission ver-
starkte Kommission des Blros des Grossen Rats mit der Musterreglung befasst und
diese grundsatzlich positiv aufgenommen. Vor diesem Hintergrund erscheint es den
Regierungen der Vertragskantone angezeigt, im Rheinhafenvertrag eine entspre-
chende Regelung vorzusehen.

§§ 37 und 38 sind an sich seibsterkiarend. Anzumerken ist ledigiich, dass die vom
Landrat verabschiedete Musterregelung die Zahl der Kommissionsmitglieder nicht
nennt, diese jedoch im Rahmen des Staatsvertrags konkretisiert werden muss, wobei
den Regierungen eine sechskopfige Kommission angemessen erscheint.

Jahresrechnung wie auch die damit verbundene Entlastung des Verwaltungsrats allein
den Regierungen der Vertragskantone obliegen (vgl. § 36). Ferner ist im Zusammen-
hang mit Bst. d) daran zu erinnern, dass die Staatsvertragskompetenz grundsatzlich

bei der Exekutive liegt, so dass das Parlament den Regierungsrat lediglich beauftra-
gen kann, gewiinschte Anderungen im Staatsvertrag mit dem Vertragspartner zu ver-

handeln.
ZEHNTES KAPITE!L: ZUSAMMENARRBEIT MIT DEM KANTON AARGAU

Q
Q
o
o
"
Q

Zusammenarbeit

Die Zusammenarbeit der Kantone Basel-Stadt, Basel-Landschaft und Aargau in
Rheinschifffahrts- und Hafenangelegenheiten ist heute in der Interkantonalen Verein-
barung zwischen den Kantonen Basel-Stadt, Basel-Landschaft und Aargau in Rhein-

schifffahrts- und Hafenangelegenheiten aus dem Jahr 1997* geregelt. Diese Verein-
barung muss mit Bezug auf die Delegation der hoheitlichen Aufgaben und die Ent-
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* SG 955.700, SGS 487
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schadigung des Kantons Basel-Landschaft an den Kanton Basel-Stadt revidiert wer-
den. Der Kanton Aargau hat bereits sein Interesse an einer WeiterflUhrung der bisheri-

gen Zusammenarbeit unter Einschluss der bereits bestehenden Delegation hoheitli-

rhar Avifrnahan mit antenrarnrhandar EnterhAadiriina andiicenart NlAarnh Affan et Aia Eval
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ge, ob die bestehende Vereinbarung aufgehoben und durch eine neue Vereinbarung
ersetzt werden soii oder ob eine Partiairevision vorzuziehen ist.
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3 TV 1IdIL TVOoL, Udoo JUiv HUI.\J HauliiIvdl oul idiuvdiviiiv cuvoditiiniviidl vuliu vvuilul H\JIUI LIRS AAYI RV AW |
und der Kanton Aargau seine Anliegen in allen wichtigen Fragen der Rheinschifffahrt
und Hafenwirtschaft einbringen kann.

§ 41 Abs. 1 ist an sich iiberfliissia da die Vertra
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chende Kompetenze verfu gen Die Erwahnung der Moglichket interkantonaler Ver-
einbarungen mit dem Kanton Aargau erfoigt jedoch vor aliem mit Blick auf Abs. 2, der
es den Vertragskantonen ermdglicht, vom Kanton Aargau Gbernommene Aufgaben an

die SRH weiter zu delegieren.

ELFTES KAPITEL: HAFTUNG
ad § 42 Haftung gegeniiber Dritten

Fur die Haftung der SRH gegentber Dritten wird auf das basellandschaftliche Verant-

wortlichkeitsrecht verwiesen wie dies fiir offentlich-rechtliche Anstalten der Kantone
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ublich ist. Der Vorbehalt zugunsten des Bundesrechts bezieht sich primar auf diejeni-
gen Faile, in denen die SRH nicht hoheitlich handein und deshaib eine privatrechtiiche
Haftung nach Obligationenrecht in Frage stellt.

ad § 43 Altlasten
Die Erfahrung zeigt, dass in Hafengebieten ein erhdhtes Risiko von belasteten Stand-
orten bzw. sanierungspflichtigen Altlasten besteht. Damit verbunden sind in der Regel

erhebliche Kosten fur Untersuchungen, Uberwachungen und Sanierungen sowie flur
den Aushub und die Entsorgung von belastetem, nicht sanierungspflichtigem Material.

Abklarungen unter Beizug des baselstadtischen Baudepartements haben ergeben,
dass das Altiastenrecht des Bundes und vor allem die Regein Uber die Kostenvertei-
lung ausserordentlich komplex sind. Zudem steht diese Gesetzgebung zurzeit in einer
Revision, bei der diverse Punkte umstritten sind. Aus diesen Grinden macht eine ei-
gene, detaillierte Regelung keinen Sinn. Fur die Kostenverteilung soll vielmehr in all-
gemeiner Weise auf das Umweltrecht des Bundes verwiesen werden.

Gleichzeitig soll indessen klargestellt werden, dass der jeweilige Standortkanton samt-
liche Kosten tragt, die sich aus der Haftung des Grundeigentimers und Hafenbetrei-
bers fur die in der Vergangenheit entstandenen Belastungen ergeben (sei es als sog.

/erhaltensstore =] oder als Zuctandectirar® \ Naccelbhe eoll auich fiir Relastiinaen 1ind
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® Ais Verhaitensstorer giit nach der Rechissprechung des Bundesgerichies derjenige, der durch sein
Verhalten (oder durch Unterlassen nétiger Handlungen) den aktuellen Zustand verursacht hat — also
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konnte.
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vom Grundstlick profitieren, sondern muss auch die damit verbunden isiken tragen. Bei den im Ha-
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Altlasten gelten, die in Zukunft unter der Agide der SRH entstehen, falls es um eine
reine Haftung als Zustandsstdrer geht (d.h. der Haftung die damit verbunden ist, dass
die SRH Inhaberin der Grundstlcke sind). In ihrer mdglichen Eigenschaft als Verhal-

tancatArarin enllan inAdacenn Ain CDH nrimar enlhet haftan Aoann AdAinen Haftiina arniht
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sich aus dem aktiven Verhalten der SRH bzw. ihrer Organe. Gelingt es den SRH dann
nicht, die finanzielilen Foigen der Haftung (durch Abbau von Reserven oder Ubertrag
auf das Folgejahr) selbst zu tragen, werden diese subsidiar auf die beiden Tragerkan-
tone aufgeteilt.

ZWOLFTES KAPITEL: STREITIGKEITEN ZWISCHEN DEN KANTONEN
ad § 45 Verfahren bei Streitigkeiten
Entsprechend dem partnerschaftlichen Charakter der SRH wird hervorgehoben dass

Niffa rh nhmlinrh haiziilanna nAd Qallta Ain nirht
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moglich sein, hat ein Schiedsgericht zu entscheiden, wobei Abs. 3 die Zusammenset-
zung des Schiedsgerichts regelt. Eine gieichartige Losung findet sich beispielsweise in
§ 22 des Vertrags zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft Uber
das UKBB.

DREIZEHNTES KAPITEL: UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN
ad § 46 Grundkapital und restliche Aktiven und Passiven

Das Grundkapital gemass Abs. 1 ergibt sich aus den einzelnen, in § 21 Abs. 2 enthal-

tAanan DAacitinnan Nincne Crimndleanital wird Ann QDU vAan Aan \/artrancleantanan ritha
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tragen. Gleichzeitig werden die entsprechenden Werte in den Bichern der Kantone
als Beteiligungen geflihrt.
A”e ﬂhrnan im Zaoit
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Passiven sind nach Abs. 2 zu Buchwerten zu Gbernehmen.
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ad § 48 Lohnbesitzstand
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beiterinnen und Mitarbeitern den frankenmassigen Lohnbesitzstand. Dies bedeutet
dass den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern zum Zeitpunkt der Wirksamkeit des Ver-
trages mindestens die ihnen bis dahin gewahrte Lohnsumme zusteht. Ein dartber hi-
nausgehender, zum Beispiel aus einer bisherigen Lohnstufenregelung resultierender
Anspruch fir die Zukunft besteht demgegeniber nicht. Allfallige Lohnunterschiede

ZW|schen Mitarbeiterinnen und Mltarbeltern aus den beiden Kantonen mit gleicher

=
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rlji’ir(LiOi’iSEii’ii‘Eimji’ig sind unter DEFUCKSiCIlugUIlg von Alter, r\uauuuwlg Berufserfah-
rung und Verantwortung auszugleichen.

fenareal Ublichen Baurechtsvert u“ag“r ist der Kanton — evtl. neben dem aktuellen Baurechtnehmer —
Zustandsstorer: Er ist der Eigentimer des Grundstlicks und profitiert von den Baurechtszinsen
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ritihrungskosten Pensionskasse

rufliche \/nrcnrnp sei vorweg nochmals auf die Erlauterunaen zu § 20 ver-

Flir die
Fur die ber 1@ VOrsor dle Erlauterungen zu § 20 ver

wiesen Be| der Ausflnan2|erung der Deckungslucke be| de Pe nsionskasse BS (auf

rung Kosten in der Grossenordnung von rund CHF 831°000.--. Fir den Fall von drei

moglichen vorzeitigen Pensionierungen erhohen sich diese Kosten auf rund CHF
1'268'000.--. Fur die Ausfinanzierung der Deckungslicke bei der Pensionskasse BL

ergeben sich ohne vorzeitige Pensionierung Kosten in der Héhe von CHF 700'000.--.

Personen welche im Zeitpunkt der Zusammenlegung bereits Renten beziehen,
verbleiben in der angestammten Pensionskasse.

ad § 50 Inkrafttreten und Kiindigung
Die basellandschaftliche Verfassung lasst es nicht zu, die Anpassung einzelner wich-

tiger Teile des Staatsvertrages an die Exekutive zu delegieren. Um dennoch flexibel
auf allfallige Veranderungen reagieren zu kdnnen, muss der Staatsvertrag innert nutz-

lirhar Friet ainiflachar eain  Ainif Aar andaran Qaifa et aina Mindach/arfranedaiiar -win_
1wl vl 1 11Ol AUITIVONMVAIL Oouldll. 7M\uUl JUul diIivuil Vil VUil 1oLl Uil v villnivuowlvui u uyouuu\ll LNVl

gend, da eine vernunftige Planung durch die SRH sonst nicht moglich ist. Die Regie-
rungen der Veriragskantone erachten unter BerUcksichtigung der Vernehmiassungs-
ergebnisse eine Verlangerung der im Vorentwurf enthaltenen Fristen flr angemessen.

Danach soll die Mindestdauer zehn Jahre betragen. Der Staatsvertrag ist somit unter
Einhaltung einer dreijahrigen Kindigungsfrist jeweils auf Ende eines Kalenderjahres

kindbar, erstmals auf den Zeitpunkt, da der Vertrag zehn Jahre wirksam war.

L efiniert das Vorgehen bei einer Auflosung der SRH. Nach Abs. 2 fallen Immaobi-
Ilen Mobilien chliesslich Ersatzanschaffungen an den Vertragskanton zurtck, der
| Y
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massgeblichen Verteilschilssel (§ 26) aufzuteilen. Diese Regelung ist nachvoll-
ziehbar, zumal das unterschiedliche Investitionsvolumen in den kantonalen Hafen im

Verteilschlussel nach § 26 berucksichtigt ist (vgl. Kommentar zu § 26 sowie Ziffer 4,
Finanzielle Aspekte).
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TEIL 3 Anpassungen des kantonalen Rechts
Der Staatsvertrag erfordert Anpassungen verschiedener kantonaler Vorschriften. Da

diese allein die Gesetzaebuna des |p\A/p|I|npn \/pri'rf;mcknn.fnnc betreffen, ist eine Re-
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gelung im Rahmen des Staatsvertrags nlcht mogllch Die notwendlgen Anpassungen

UIIUBII VIGIHIGIII Uegellbldllu bepdldlﬁl DBbblllUbbB UGI LUbldIIUIgBII KeblllelLUllgbUl-
gane des jeweiligen Vertragskantons. Demgegentber sind im Kanton Basel-Stadt ge-

wisse Gesetzesanderungen erforderlich, die mit der Beschlussfassung Uber den
Staatsvertrag zu verbinden sind und nachfolgend kurz erlautert werden sollen:

Das Gesetz betreffend Verwaltung der baselstadtischen Rheinhafenanlagen vom
13. November 1919 (SG 955.400) bestimmt, dass die vom Kanton Basel-Stadt erstell-

ten Hafenanlagen als selbstandige, von der Ubrigen Staatsverwaltung getrennte, dem
Kanton Basel-Stadt gehdérende Unternehmungen unter dem Namen "Baselstadtische

Phpinhafpnnnlnnpn verwaltet werden. Nachdem die anpnf;mlnnpn nach dem neuen

GiloL [RAA Y 1

Staatsvertrag inskunftig von den SRH bewirtschaftet werden, entfallt die Notwendig-

keit flr diesen Erlass. Das Geseiz ist deshaib aufzuheben.

Ferner kann § 44 Abs. 1 des Ubertretungsstrafgesetzes (Kantonales Ubertretungs-
strafgesetz vom 15. Juni 1998, SG 253.100) gestrichen werden, da die Strafnorm di-
wmnlid tian Qb ntarinmbimnn AmblaAlbnn 1At /1Q DN

TESRL IITI OlddleUlll ay clivliaiteil ist (§ ov)

Im Kanton Basel- dschaft nimmt die Hafenpolizei gestiitzt auf §§ 14, 16 und 41 Po-

Lan
Iizeigesetz (SGS 700) in Verbindung mit § 20 Rhelnhafengesetz (SGS 421) Kontrollen

An Hafan~ahintan it Gl anffa nA TiAifArmaiant Nia Erfohvriimn~aan

II i Q€ nmaici IHUUIULUI i Mit OCNnusSsSwaiie una unitéirmieirt vor. wie cianiui IHUI 1 DII Id
durchwegs positiv. Damit die mit der Zusammenlegung der Rheinhafen beabsichtigten
Synergien im Personaleinsatz erreicht und die bi-kantonale Auftragserfullung gewahr-
leistet werden konnen, muss dies inskunftig auch im stadtischen Hafengebiet moglich

sein. Nun sind zwar nach dem kantonalen Polizeigesetz (Gesetz betreffend die Kan-
tonspolizei des Kantons Basel-Stadt vom 13. November 1966, PolG, SG 510.100)

ausschllessllch d|e Angehorlgen des Pollzelkorps zur Vornahme pollzelllcher Hand-

darf es insoweit keiner Gesetzesanderung. Vielmehr ist vorgesehen, dass die Ange-
horigen der Hafenpolizei fir ihre Tatigkeit auf baselstadtischem Gebiet um eine Waf-

fentragbewilligung gemass eidgendssischem Waffengesetz ersuchen, zumal die ent-

sprechenden Voraussetzungen regelmassig erflllt sein werden. Auch die Ubertragung

der ﬂrr’lnl|nnshllccpnknmnpfpn7 hedarf keiner Andprllnn des Dn|!7p!npcpf7pc da 8 10
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des Staatsvertrags hierfur bereits eine ausreichende gesetzliche Grundlage darstellt.

TEIL 4 Antrage
I.  An beide Parlamente gleichlautend

Der Staatsvertrag zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft betref-
fend die Lusammenuegung der Rheinschifffahrtsdirektion Basel und der Rheinhafen
des Kantons Basel-Landschaft zu einer Anstalt 6ffentlichen Rechts mit eigener
Rechtspersonlichkeit unter dem Namen "Schweizerische Rheinhafen" ("Ports
Rhénans Suisses", "Swiss Rhine Ports") (Rheinhafen-Vertrag) vom 13./20. Juni 2006

wird genehmigt.
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[I. An den Grossen Rat des Kantons Basel-Stadt (Aufhebung bisherigen

Pnr‘hfe\
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Das Gesetz betreffend Verwaltung der baselstadtischen Rheinhafenanlagen vom 13.

November 1919 wird aufgehoben.

Dieser Beschluss ist zu publizieren; er unterliegt dem Referendum.

Nach Eintritt der Rechtskraft des Grossratsbeschlusses und nach Eintritt der Rechts-

kraft des Genehmigungsbeschlusses durch den Landrat des Kantons Basel-
Landschaft wird Ziff. | des Grossratsbeschlusses wirksam und es bestimmt der Regie-

rungsrat des Kantons Basel-Stadt den Zeitpunkt der Wirksamkeit der in Ziff. I aufge-
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